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PriruCka pro oznacCovani pracovnich mist na dalnicich a silnicich
. dil — VSeobecné Cést

Il. dil — Schémata DN, DM, DK, DD
Dalnice
Smeéroveé rozdélené komunikace s dovolenou rychlosti vysSi nez 90 km/h
(kratkodoba a dlouhodoba pracovni mista na volné trase bez pfevedeni provozu)

ll. dil = Schémata DP
Dalnice
Sméroveé rozdélené komunikace s dovolenou rychlosti vySsi nez 90 km/h
(dlouhodoba pracovni mista na volné trase s prevedenim provozu)

IV. dil — Schémata C
Smeéroveé rozdélené komunikace mimo obec s dovolenou rychlosti max. 90 km/h

V. dil — Schémata S
Smeérové nerozdélené komunikace mimo obec

VI. dil = Schémata O
Komunikace s provozem motorovych vozidel v obci
— s dovolenou rychlosti max. 60 km/h
— sméroveé nerozdélené s dovolenou rychlosti vysSi nez 60 km/h
— smérove rozdélené s dovolenou rychlosti vyssi nez 60 km/h a max. 90 km/h

VII. dil — Schémata DT
Dalnice s pfevedenim provozu v tunelech

VIII. dil = Schémata PP
Pracovni postupy pfi pohybu na komunikaci za provozu

IX. dil — Schémata pro 1ZS
Prvotni oznaceni pfi zasazich 1ZS u dopravnich nehod

Upozornéni

Prace na komunikaci za provozu je ze své podstaty velmi nebezpecna ¢innost.
Kazdé prijizdéjici vozidlo miZe ohrozit pracovniky.

Tato publikace obsahuje zasady, pfi jejichz dodrzeni Ize poCet nehod a jejich

nasledky zmirnit. Nelze vS§ak dosahnout pIlné bezpeénosti pracovnikli nebo provozu.

VZdy je nutno uZzit zdravy rozum, dle mozZnosti sledovat provoz a predvidat.
Ochrana zdravi a Zivota osob ma prednost pred vSemi ostatnimi zajmy.
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Uvod

Treti dil prirucky pro oznacovani pracovnich mist na délnicich a silnicich se zabyva schématy pro
dlouhodoba pracovni mista s pfevedenim provozu na protismérny jizdni pas na volné trase na
dalnicich s jakoukoliv dovolenou rychlosti a na ostatnich smérové rozdélenych komunikacich
s dovolenou rychlosti vyssi neZ 90 km/h.

Pro ucely vsech dili prirucky se za ostatni smérové rozdélené komunikace povaZuji silnice, mistni
nebo ucelové komunikace se dvéma samostatnymi jizdnimi pasy oddélenymi stfednim délicim
pasem a svodidlem.

Publikace navazuje na Il. dil prirucky, je zpracovana dle dlouhodobych zkuSenosti RSD a vyuZiva
i poznatky z nékterych evropskych zemi. Pro zvyseni bezpecnosti provozu i bezpecnosti prace na
komunikaci za provozu byla publikace doplnéna o néktera vSeobecna schémata.

V uvedené oblasti nahrazuje tento Ill. dil spolecné s I. dilem (textova ¢ast) technické podminky
ministerstva dopravy €. 66. Vzhledem k celkové sloZitosti pfechodného znaceni i souvisejicich do-
pravnich opatieni pfi pfevadéni provozu na délnicich ve spréavé RSD ale neni tato publikace stano-
vena jako obecna schémata prechodné tpravy provozu dle § 61 odst. 4 zakona ¢. 361/2000 Sb.,
nybrZ slouZi jako podklad pro zpracovani konkrétnich projektd.

Pro sjednoceni pfechodného dopravniho znac¢eni na dalniéni a silniCni siti se doporucuje publikaci
pouZit stejnym zplisobem i na vySe zminénych komunikacich ve spravé jinych organizaci.

Déle se doporucCuje vyuZit schémata z této prirucky s nezbytnymi Upravami a po prfeznaceni na
fadu C i pro prevedeni provozu na protismérny jizdni pas na smérové rozdélenych komunikacich
mimo obec s dovolenou rychlosti max. 90 km/h.

Publikace je urCena pro kazdodenni potfebu pfi planovani a oznaCovani pracovnich mist.



Oznacovani pracovnich mist na dalnicich a silnicich
Dalnice, smérové rozdélené komunikace s dovolenou rychlosti vys$Si nez 90 km/h
(dlouhodoba pracovni mista na volné trase s pfevedenim provozu)

1. VSeobecné

Na dalnicich a silnicich se denné vyskytuje mnoZstvi pracovnich mist. Za pracovni misto se pova-
Zuje jakakoliv pracovni ¢innost na komunikaci za provozu nebo v jeji t&sné blizkosti, kdy miZe dojit
k ohrozZeni bezpecnosti a plynulosti provozu nebo naopak kdy provozem na komunikaci mizZe dojit
k ohroZeni pracovnikd nebo jinych pfitomnych osob. Pracovni misto tedy tvofi ¢innosti spojené
s udrzbou, méfenim, opravami nebo vystavbou komunikace, oznaCeni pfekazek provozu, nehod,
poSkozenych nebo nesjizdnych komunikaci, kontroly a prohlidky komunikace, kontrolni a bezpec-
nostni akce policie, zasahy integrovaného zachranného systému, exkurze nebo filmovani na ko-
munikaci atd.

Pro snizeni rizik se pracovni mista oznacuji pfechodnou Upravou provozu, tj. s pouzitim doprav-
nich znacek, dopravnich zafizeni a signall a pripadné dalSich prvkd. Pfechodna Gprava provozu
ma byt pro typové shodné situace jednotna. K tomu slouzi schémata a dalSi udaje uvedené v této
prirucce.

Nedilnou soucast tohoto dilu pfirucky tvofi textova ¢ast I. dilu.

2. Rozdéleni pracovnich mist a schémat
Pracovni mista na dalnicich a silnicich se rozdéluji na kratkodoba a dlouhodoba.

Kratkodoba pracovni mista se zfizuji na dobu zpravidla jedné smény nebo jednoho dne, vyjimecné
na dobu dvou dni. Mohou byt neplanovana nebo planovana.

Neplanovana pracovni mista (na dalnicich fada schémat DN) se pouZiji v nouzi, tj. pfi nebezpeci
z prodleni (nehoda, nahla prekazka provozu, poSkozena nebo nesjizdna komunikace...). Vyznaduji
se minimem pouZitych prostfedkd.

Planovana kratkodoba pracovni mista jsou podle doby trvani a charakteru praci a délky useku po-
hybliva (fada schémat DM) nebo stabilni (fada schémat DK). Za pohybliva mista se povaZuje vozi-
dlo nebo sestava vozidel pohybujicich se plynule nebo s prestavkami trvajicimi cca do 20 minut.

Dlouhodobé pracovni mista jsou obecné ur€ena pro dobu nepretrzitého trvani delSi nez jeden den,
jsou vzdy stabilni a jsou zpravidla planovana. Dlouhodob& mista jsou bez pfevedeni, tj. se zacho-
vanim provozu na daném jizdnim pasu (fada schémat DD) nebo s prevedenim ¢asti nebo celého
provozu na protismérny jizdni pas (fada schémat DP).

Schémata pro dlouhodoba pracovni mista (fada DD) mohou byt podle mistnich podminek, intenzi-
ty provozu, denni doby, viditelnosti a podobné pouzita i na kratkodobych stabilnich pracovnich
mistech béhem jednoho dne.

3. Specifika pracovnich mist v tomto dilu pfirucky

Smeéroveé rozdélené komunikace jsou jiz ze své podstaty celkové velmi Siroké, fidi¢ vnima prostor
i provoz jinak nez na bézné dvoupruhové silnici. Jejich vedeni v krajiné umoZiiuje vysokou rychlost
jizdy. Jedna se o komunikace s omezenym pristupem chodcl a cyklistll. To vSe pfispiva k pocitu
bezpecnosti a tim ke sniZzeni pozornosti fidi¢l. Zaroven je ale na nich zna¢na hustota provozu spo-
lu s velkym poctem nakladnich aut. Pokud jedou vétsi vozidla blizko za sebou, je z nich Spatny



vyhled na delSi vzdalenost Sikmo vpravo — tedy do obvyklého prostoru umisténi dopravnich zna-
¢ek, vystraznych a predzvéstnych vozikd a pracovnich vozidel.

Na komunikacich tohoto typu je nezbytné oznaceni a zabezpec€eni pracovnich mist na nejvyssi
arovni. Je nutné pocitat s nepozornosti, nekazni a agresivitou fidi¢l. Vzhledem k b&znym jizdnim
rychlostem zbyva pri zjisténi hroziciho nebezpedi pracovnikdim na Gnik malo ¢asu. Po narazu mo-
hou byt auta, voziky i dalsi prvky znaceni odhozeny aZ nékolik desitek metrli daleko. Je nezbytné
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dodrzovat délku bezpecnostni zény a Sitku bo¢niho odstupu.

Zakladni rychlost kolem pracovniho mista je 80 km/h, na planovanych kratkodobych pracovnich
mistech v noci 60 km/h. Nutnost pfipadného dalSiho sniZzeni rychlosti na pracovnich mistech ve
dne na 60 km/h zpravidla zavisi pouze na Sifce jizdniho pruhu, Sifce bocniho odstupu a prvcich
pouzitych pro podélnou uzavéru. Rlzné kombinace zminénych parametr( jsou ovéfeny na dalni-
cich po fadu let a Ize je bez problémU pouZit i na komunikacich nizsi tfidy. Rychlost 60 km/h je pro

uvedené komunikace rychlost minimalni, neni pfipustné ji snizovat pod tuto hodnotu.

PTFi Gvaze o nutnosti snizeni rychlosti kolem pracovniho mista je vZdy nutné respektovat znéni § 78
zékona €. 361/2000 Sb.; zejména se jedna o odstavce 2 a 3 tohoto paragrafu. Pokud neni urcité
omezeni odlvodnéné a jesté chybi soustavna a okamzita represe za nedodrZeni tohoto omezeni
(coz u prechodného znaceni chybi témér vzdy), nelze od verejnosti (fidi¢l) ocekavat jeho dodrZo-
vani. Tim spiSe, pokud se jedna o omezeni opravdu vyrazné vici stavajicimu stavu.

Naopak takové nepatficné snizeni rychlosti znevazuje dopravni znageni. Ridi¢ si zvykne, Ze ne-
musi byt dodrZzovano a chova se stejné i na mistech, kde ma snizZeni rychlosti opravdu smysl.

Vice viz vSeobecna schémata v nasledujici kapitole a tabulky v kapitole 13.

Poznamka:
Uk&zka pfistupu RSD ke sniZovani rychlosti je téZ patrna z vykresu opakovanych feseni RSD R 54 Znaceni
zavad vozovky.

Na stabilnich pracovnich mistech maji byt dodrzeny minimalni vzdalenosti pfenosnych znacek od
stavajicich znacek a hlasek SOS i mezi pfenosnymi znackami navzajem. Na hlavni trase je to min.
100 m, to neplati pro kilometrovniky a znacky nad vozovkou. Na vétvich kfizovatek ma byt mezi
jednotlivymi znackami vzdalenost min. 30 m, na odpocivkach min. 10 m.

PFi uzavieni vyjezdu na kfizovatce, CSPH nebo odpogivky pro viechna vozidla nebo jen nékteré
druhy vozidel je nutno upravit orientacni dopravni znaceni a pfipadné vyznacit objizdnou trasu.
Vice viz . dil pfirucky.

Predzvéstné voziky se umistuji tak, aby nezasahovaly do jizdniho pruhu (priibézného nebo pridat-
ného). V mistech se zpevnénou krajnici uzsi nez 2,5 m se voziky umistuji do nouzovych zaliv(, do
pfipojeni odpocivek nebo kfizovatek, CasteCné na nezpevnénou krajnici atd. Na dodatkovych tabul-
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kach na vozicich se uvedou nejblizSi vzdalenosti v sadé.

4. VSeobecna schémata a texty

Ke spravnému a bezpecnému oznaceni pracovniho mista nestaci pouzit jen schéma pro konkrétni
situaci, ale je tfeba postupovat i podle vSeobecnych schémat a textu. VSeobecna schémata stano-
vuji zakladni rozdéleni pracovnich mist, prvky pficného fezu komunikace, spravné zobrazeni na
vystraznych a pfedzvéstnych vozicich, uziti svételnych signald, vztahy mezi Sitkou jizdniho pruhu,
druhem podélné uzavéry a ifkou bezpeénostniho odstupu a podobné. Rada konkrétnich schémat
pro situace uvadi odkaz na vSeobecné schéma.

Se vSeobecnymi schématy souvisi i tato textova ¢ast, ktera uvadi doplfujici tdaje a pozadavky na
rlizné prvky pouzité pfi prechodném znaceni.
Vtomto dilu pfirucky jsou uvedena jen vSeobecna schémata a texty a tabulky souvisejici

s dalnicemi a smérové rozdélenymi komunikacemi s dovolenou rychlosti vy$si nez 90 km/h. Kom-
pletni fada vSeobecnych schémat, texty a tabulky jsou uvedeny v I. dilu prirucky.



5. Platnost prirucky

Podle § 61 odst. 4 zakona ¢. 361/2000 Sh. miZe byt pfechodna Uprava provozu na pozemni ko-
munikaci pro vybrané nebo opakované cinnosti spojené se spravou, udrzbou, méfenim, opravami
nebo vystavbou komunikace nebo k zajiSténi bezpecnosti provozu stanovena obecnymi schématy.
Platnost obecného schématu musi byt Casové omezena, nejdéle vSak na dobu jednoho roku.

Tento dil pfirucky obsahuje schémata fady DP, tj. pro dlouhodoba pracovni mista s prfevedenim
provozu na protismérny jizdni pas a je urcen pro pouZiti na dalnicich (bez ohledu na dovolenou
rychlost jizdy) a na smérové rozdélenych komunikacich mimo obec i v obci s dovolenou rychlosti
vySS8i nez 90 km/h.

Pfirucka je schvalena ministerstvem dopravy. JelikoZz vSak pouziti schémat fady DP predstavuje
znacny zasah do provozu, zpravidla se pro kazdou akci zpracovava a stanovuje samostatny pro-
jekt DIO (vychéazejici z téchto typovych schémat), ktery musi obsahovat pozZzadavky stanovené
v kap. 3.4 Provozni smé&rnice 1 RSD).

Doporucuje se vyuzit schémata z této prirucky s nezbytnymi Upravami a po preznaceni na fadu C
i pro pfevedeni provozu na protismérny jizdni pas na smeérové rozdélenych komunikacich mimo
obec s dovolenou rychlosti max. 90 km/h.

Zobrazena schémata znaceni odpovidaji nejbéznéjsim situacim, s nimiz se Ize pf¥i praci za provozu
setkat. Nejsou vycCerpavajici a Ize je prizplsobit dané situaci. Ve schématech jsou uvedeny mini-
malni pocty znacek a zafizeni. O pfipadném zvySeni pocCtu znacek a zafizeni, o kombinaci vice
schémat v jednom misté nebo o zmé&né rozmisténi jednotlivych prvkl na dalnici ve spravé RSD
rozhoduje odbor 12 200 RSD dle mistnich podminek, nasledné je pak pozadano MD o stanoveni
prfechodné Upravy provozu. Je samoziejmé, Ze pracovni misto ma byt co nejkratSi, ma co nejvice
odpovidat dopravni situaci a ma trvat jen nezbytné nutnou dobu.

Doporucuje se, aby prislusné dfady vyZadovaly ke stanoveni pfechodného znaceni na smeérové
rozdélenych komunikacich s dovolenou rychlosti vysSi nez 90 km/h projekty zpracované v souladu
s touto publikaci.

Dale se doporucuje vyuzit tuto publikaci s pfisluSnymi Gpravami (napf. nizsi rychlost) i pro projekty
na smeéroveé rozdélenych komunikacich s dovolenou rychlosti max. 90 km/h. Pro tento Ucel se pou-
Ziji vSeobecna schémata a tabulky uvedené ve 1V. dilu.

Technické podminky ministerstva dopravy €. 66 se pro uvedenou oblast nadale nepouzivaji.

6. Souhrnné poznamky ke schématiim v tomto dilu

Dodatkova tabulka ¢. E 4 pod znackou ¢&. IP 21 nebo IP 16 se nepouzije, pokud se v priibéhu pra-
covniho mista méni pocet nebo usporadani jizdnich pruhd.

Obdobné se tabulka ¢. E 4 pod znackou ¢. B 20a nepouZije, pokud se v priib&hu pracovniho mista
méni nejvyssi dovolena rychlost.

Ciselna hodnota na tabulce ¢. E 4 se zaokrouhluje na 0,5 km.

U oddéleni protismérnych jizdnich pruhi vodicimi deskami ¢. Z 5 se na délku prvnich a poslednich
50 m u pfevedeni osadi desky ¢. Z 5 v rozestupu 9 m.

Samostatna vystrazna svétla tfidy L9H se osazuji cca 10 m pred zacatek pfejezdu SDP nebo mis-
to pfipojeni, pokud neni v konkrétnim schématu uvedeno jinak.
Cary pifechodného vodorovného znageni se pokud mozno umistuji vedle ¢ar trvalého vodorovného
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znaceni a to na té strané, aby navazujici Sikma ¢ara pfechodného znaceni nekfizila ¢aru trvalou.

Na stabilnich pracovnich mistech musi byt dodrzeny minimalni vzdalenosti pfenosnych znacek od
stavajicich znacek a hlasek SOS (zpravidla 100 m). To neplati pro kilometrovniky a znacky nad
vozovkou. Je nutno dbat, aby byly znacky viditeIné na potfebnou vzdalenost.
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7. Pozadavky na zvlastni vystrazna svételna zafrizeni oranzove barvy

Ridi¢ vozidla vybaveného zvlastnim vystraznym svétlem oranZové barvy (oranzovym majakem
nebo oranZzovou majakovou rampou) smi dle § 42 zakona €. 361/2000 Sb. tohoto svétla uzivat jen
tehdy, mohla-li by byt jeho jizdou nebo pracovni €innosti ohroZzena bezpe€nost provozu na pozem-
nich komunikacich. OranZzovy majak nebo majakova rampa vyjadfuje zvlastni povahu vozidel a
jejich postaveni vii¢i ostatnim Gcastnikiim provozu na komunikaci.

Majaky a majakové rampy musi byt tfidy nejméné TA1 a musi mit homologaci podle pfedpisu OSN
€. 65 a OSN &. 10. DalSi pozadavky jsou uvedeny v I. dilu pfirucky.

Pokud vozidlo s vystraznym nebo pfedzvéstnym vozikem v €innosti neni v pohybu, nemusi mit
zapnuto oranzovy majak nebo majakovou rampu. Je to vSak vhodné.

Pro zvyraznéni vozidel udrzby vybavenych oranZzovym majakem nebo majakovou rampou a zvy-
Seni bezpecnosti a plynulosti provozu jsou zejména vozidla tvofici pfi€nou uzavéru dale vybavena
svételnou rampou nebo svételnou Sipkou tvorenou vystraznymi sveétly tfidy L8H, nebo uvedenou
svételnou Sipkou doplnénou dvéma svétly tfidy LOH.

Zatimco oranzovy majak nebo majakova rampa mize svitit na vozidle samostatné, svételna rampa
nebo svételna Sipka musi svitit vzdy spolecné s oranZovym majakem nebo majakovou rampou.

Pouziti vystraznych smeérovych svétel (varovnych blinkrd) dle § 31 zadkona ¢. 361/2000 Sb. na pra-
covnim misté misto oranZovych majakd nebo soucasné s oranzovymi majaky je zakazano; jedna
se o prestupek proti pravidllim silniéniho provozu.

8. Pozadavky na Zluta vystrazna svétla na znackach, dopravnich zafizenich
a vozidlech

Zluta vystrazna svétla se pouzivaji jako samostatna, ve dvojici nebo ve skupiné tvofici svételnou
rampu (signal €. S 7), svételnou Sipku (signaly ¢. S 8c, S 8d) nebo svételny kFiz (signal €. S 8e).

Svételna Sipka a sveételny kiiz mohou byt dopInény dvojici stiidave blikajicich velkych vystraznych
svétel. Sipka a kfiz téZ mohou byt zobrazeny na proménné dopravni znacce LED umisténé na
vozidle.

Na pracovnich mistech uvedenych v tomto dilu pfirucky smi byt pouzita pouze vystrazna svétla
tfidy L8H nebo L9H podle jednotlivych schémat. DalSi obecné pozadavky na vystrazna svétla zluté
barvy jsou uvedeny v I. dilu pfirucky. Detailni poZzadavky na konstrukci a provedeni vystraznych
svétel pouzivanych u RSD jsou uvedeny ve standardu PPK — SVE a v pfisludnych R-planech. Do-
porucuje se pouzit tento standard a R-plany i na komunikacich jinych spravca.

Sestavy svétel L8H se uzivaji v poctu 3, 5, 10 svétel, vice viz jednotliva schémata.

Zdvojené zvyraznéni znacek, tj. soucasné uziti Zlutozelené fluorescencni félie a vystraznych svétel
je zakazano.

9. Pozadavky na vystrazné a predzvestné voziky

Vystrazné voziky se déli na malé a velké. Jejich Stit tvori pojizdnou uzavirkovou tabuli €. Z 7. Na
pracovnich mistech dle tohoto dilu pfiru€ky musi byt pouzity pouze velké vystrazné voziky.

Predzvéstné voziky nesou sestavu dopravnich zna€ek a dvojici zZlutych vystraznych svétel a déli
se na typ triangl a typ LED. Pfedzvéstny vozik typu triangl |ze nahradit pfedzvéstnym vozikem
LED. Pokud je ve schématu uveden pfedzvéstny vozik LED, nelze ho nahradit vozikem typu
triangl.



Pokud jsou ¢inné plochy vystraznych vozikd nebo predzvéstnych vozikd umistény pfimo na moto-
rovych vozidlech, musi byt tato vozidla s celkovou hmotnosti vyssi nez 3,5 t vybavena mobilnim
tlumiCem narazu (TMA) splfiujicim pozadavky technické specifikace CEN/TS 16 786 pro tfidu
rychlosti 100.

Obecné pozadavky na vystrazné voziky (pojizdné uzavirkové tabule €. Z 7) a pfedzvéstné voziky
jsou uvedeny v I. dilu pfiru¢ky. Detailni pozadavky na konstrukci a provedeni vozikl pouzivanych
na komunikacich se spravé RSD jsou uvedeny ve standardu PPK — VOZ a v pfislusnych R-
planech. Doporucuje se pouzit tento standard a R-plany i na komunikacich jinych spravcu.

10. PoZzadavky na pfenosné dopravni znacky a dopravni zafizeni a na
prechodné vodorovné znaceni

Pfenosné dopravni znacky maji zvétSenou velikost. Kuzely maji vysku 75 cm. Trida retroreflexe
folie na dopravnich kuzelech je R2 nebo R2A dle CSN EN 13 422. Trida retroreflexe folie na ostat-
nich dopravnich zafizenich a prfenosnych znackéach je RA2 dle CSN EN 12 899-1.

Vzhledem k mistu pouziti pfenosnych znacek a dopravnich zafizeni a jejich malé vySce a blizkosti
k jizdnimu pruhu Ize pfedpokladat jejich vyrazné vysSi zaSpinéni provozem (viz vSeobecné sché-
ma 007) a nutnost Cisténi.

DalSi obecné pozadavky jsou uvedeny v I. dilu pfirucky. Detailni pozadavky na konstrukci a prove-
deni pfenosnych znacek a dopravnich zafizeni a na pfechodné vodorovné znaceni pouZzivané
u RSD CR jsou uvedeny ve standardu PPK — PRE a v pfisludnych R-planech. Doporuduje se pou-
Zit tento standard a R-plany i na komunikacich jinych spravcu.

PFi podélné uzavére mohou byt misto kuzell Z 1 pouzity vodici desky Z 5.

11. PoZzadavky na vystrazné odévy

VSechny osoby provadejici praci na komunikaci za provozu musi byt vybaveny odévem s vysokou
viditelnosti (vystraznym odévem) a musi tento odév pouzivat. Vystrazné odévy musi vyhovovat
pozadavkiim CSN EN ISO 20 471, pficemZ za vystrazné odévy se povaZzuji kombinéza, kabat,
plast, bunda, vesta, tricko, mikina, dlouhé kalhoty nebo kalhoty po kolena.

VSichni délnici (véetné geodetll) pohybujici se na komunikaci za provozu mimo oznacené pracovni
misto, tj. i pfi zfizovani, zméné nebo ruSeni pracovniho mista, musi mit na sobé& vystrazny odév
tfidy 3 dle CSN EN ISO 20 471. Pouze pfi velmi teplém pocasi pfi nesnizené viditelnosti mohou
délnici pouzit vystrazny odév vzoru B2 dle vykresu opakovanych fe$eni RSD R 83.

VSichni délnici na komunikaci za provozu pohybujici se v oznaceném pracovnim misté musi mit na
sobé vystrazny odév nejméné tfidy 2 dle CSN EN 1SO 20 471.

VSichni technicti pracovnici na komunikaci za provozu v oznateném pracovnim misté i mimo
oznacené pracovni misto musi mit na sobé vystrazny odév min. tfidy 2 dle CSN EN I1SO 20 471.

EN ISO 20471:2013 EN ISO 20471:2013

Priklad oznaceni tridy na Stitku vystrazného odévu



Zaméstnanci RSD musi pouzit vystrazny odév v barvach a provedeni podle pfislusného vzoru na
vykresu opakovanych feSeni RSD R 83.

Cizi zaméstnanci mohou pouZit vystrazné odévy v jiné barvé nebo barevné kombinaci dle CSN EN
ISO 20 471, nez stanovuje vykres R 83. Pokud bude dodrZzena tfida odévu, mohou byt mensi ¢asti
odévu provedeny z tmavého materialu (napf. konce rukavli nebo spodni ¢ast bundy).

Pfipadna vyssi tfida vystrazného odévu cizich zaméstnancd, nez je uvedeno ve druhém, tfetim a
¢tvrtém odstavci je zalezitosti vyhodnoceni rizik ohrozeni Zivota a poskozeni zdravi zaméstnanct

vvvvvv

odévu pfi praci na stavenisti mimo komunikaci za provozu.

Je zakazano pouzivat silné zasSpinéné vystrazné odévy, odévy s odfenymi Ci utrzenymi retroreflex-
nimi pasy a podobné nefunkéni vybaveni. Jako pomdcku pro uréeni nutnosti vymeény vystrazného
odévu Ize vyuzit dokument RSD Minuta pro bezpecnost &. 4 — PouZitelnost vystraznych odév(
(dostupné na https://www.rsd.cz/web/guest/technicke-dokumenty/ppk-a-dopravni-znaceni#zalozka-
prechodne-znaceni).

Pracovnici maji vzdy nosit vystrazné odévy zapnuté. To je ddleZité jak z hlediska denni a no¢ni
viditelnosti, tak z hlediska moZnosti zachyceni pohyblivymi prvky mechanizace a nastrojl.

12. DalSi pozadavky

DalSi pozadavky na projektovani, planovani a pfipravu pracovnich mist, bezpecnost prace, pouziti
docasnych svodidel, nocni praci a typové technologické postupy stanovuji Provozni smérnice
RSD. Doporuduje se tyto predpisy vyuzit i na komunikacich jinych spravcd.

Vhodné nebo mozné pracovni postupy pfi praci na komunikaci za provozu téz uvadi VIII. dil
pFirucky.

Poznamka:

PoZzadavky na provedeni a kvalitu (standardy PPK), vykresy opakovanych feSeni (R-plany), provozni
smérnice a dalsi pfedpisy RSD jsou k dispozici na webu RSD (www.rsd.cz, sekce Technické predpisy — PPK
a dopravni znaceni).


https://www.rsd.cz/web/guest/technicke-dokumenty/ppk-a-dopravni-znaceni#zalozka
http://www.rsd.cz

13. Tabulky

Kompletni verze tabulek jsou v I. dilu.

Minimalni délka bezpe¢nostni zény B podle schémat 002, 003

Tabulka 1 na kratkodobych pracovnich mistech, pokud je pficna
uzavéra tvorena vozidlem
dalnice;
fada D sméroveé rozdélené komunikace s dovolenou rychlosti vy3si nez
90 km/h
vystrazny vozik pfipojeny k vozidlu
s pohotovostni hmotnosti min. 7,5 t 50 m
(ochranné vozidlo) *)
vystrazny vozik pfipojeny k vozidlu
s pohotovostni hmotnosti mensi nez 100 m
7,5 t (pracovni nebo tazné vozidlo)
*%
nebo vozidlo téZze hmotnosti s vybavou )
dle tabulky 3
vystrazny vozik odpojeny 100 m

*) Vozidlo s pohotovostni hmotnosti 7,5 t a vySSi nesmi byt pouzito jako ochranné, pokud neni pripojeno
k vystraznému voziku nebo neni vybaveno pojizdnym tlumi¢em narazu (TMA) odpovidajici tfidy. Vybaveni
vozidla pouze svételnou Sipkou nebo svételnou rampou nestaci

**) Nesmi byt pouzito pro pohyblivou pficnou uzavéru na jizdnich pruzich. Vyjimka viz schéma DM 210.

Minimalni délka nékterych prvkd planovanych

Tabulka 2 pracovnich mist podle schématu 002
dalnice;
fada D smeéroveé rozdélené komunikace s dovolenou rychlosti vySsi
nez 90 km/h
50 m krajnice nebo prfipojovaci pruh

. . e . (5% Z 4)
min. délka pficné uzaveéry A pro uzavieni
jednoho pruhu smérovacimi deskami 100 m pribézny pruh (10x Z 4)

*)

min. délka bezpec€nostni zény B, pokud neni 100 m

pficn& uzévéra tvofena vozidlem

délka mezi koncem pracovniho mista C
a zaCatkem koncové uzaveéry F

20 m u fady DK
30 m u fady DD

délka koncové uzaveéry F

20m

*) Pro pfi¢nou uzaveéru smi byt pouzity pouze smérovaci desky se svétly L8H
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Minimalni pfipustné prvky pro pfi€énou uzavéru na planovanych pracovnich

Tabulka 3 mistech
délnice;
fada D .
smérove rozdélené komunikace s dovolenou rychlosti vy$3i nez 90 km/h
vystrazny vozik velky
kratkodobé kuzel 0,75 m *)

vodici deska min. typ 11l *)

dlouhodobé

sada Z 4 se svétly L8H

*) Pfipustné pouze s doplnénim dalSimi prvky u dalni¢nich tunell pfi pfevadéni dopravy — viz fada

schémat DT
Minimalni pfipustné prvky pro podélnou uzavéru na planovanych pracovnich

Tabulka 4 .
mistech
dalnice;

fada D L . . o

smérove rozdélené komunikace s dovolenou rychlosti vy$3i nez 90 km/h
kuzel 0,75 m
3 . smerovaci deska
kratkodobé

vodici deska min. typ Il

vodici deska typ Il, IV *)

dlouhodobé

smérovaci deska
vodici deska min. typ Il **)
docasné svodidlo

vysoké betonové svodidlo

*) Planované noc¢ni pracovni misto, viz Provozni smé&rnice RSD ¢&. 9 (PS 9)

**) Pfipustné jen v urcitém prostoru pracovniho mista — viz konkrétni schémata
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Tabulka 5

s vy

Minimalni Sitka bo¢niho bezpecnostniho odstupu (BO)
na kratkodobych pracovnich mistech

nejvyssi dovolena rychlost

prvek podélné uzavéry 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h 80 km/h | 100 km/h
dopravni kuzel 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm _
smeérovaci deska ***) 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm  —
vodici deska typ IV *)

(félie 187,5x750 mm) 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm  —
samostatna

vodici deska typ Il *)

(félie 187,5x500 mm) 40 cm 50 cm 60 cm 100 cm 100 cm _
samostatna

vodici deska typ IlI

(félie 125x500 mm) 60 cm 70 cm 80 cm 90 cm 100 cm o
samostatna nebo na vodicim prahu

gl:;srt;)\i*a) vodici sténa s vySkou min. 30 em 40 cm 50 cm

*) Na dalnici a na smérove rozdélené komunikaci s dovolenou rychlosti vy$si nez 90 km/h pro nocni
pracovisté, viz Provozni smérnice RSD €. 9 (PS 9)

**) Pfipustné pouze na osvétlené komunikaci v obci s rychlosti max. 50 km/h mimo SMV

**¥) Vyjimka se zvySenym rizikem viz schéma 020

Minimalni Sifka bo¢niho bezpeénostniho odstupu (BO)

Tabulka 6 . . .

na dlouhodobych pracovnich mistech

nejvyssi dovolena rychlost

prvek podélné uzavéry 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 80 km/h | 100 km/h
smerovaci deska ***) 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm  —
vodici deska typ IV
(folie 187,5x750 mm)
nebo typ Il (félie 187,5x500 mm) 40 cm 50cm 60 cm 80 cm 100 ¢m
samostatna nebo na vodicim prahu
vodici desk}a typ Il (folie _1?5><500 mm) 60 cm 70 cm 80 cm 90 cm 100 cm
samostatna nebo na vodicim prahu
plastovéa vodici sténa s vySkou min. 30 cm 40 cm 50 cm
0,5 m **)
docasné svodidlo pro podélné oddéleni pracovni
provozu od pracovisté (oblast IV podle 30cm*) | 40cm*) | 50cm *) | 60 cm *) Sitka  —
tabulky 1 Provozni smérnice €. 10) svodidla

s N

*) Plati pouze pro svodidlo, které mé pfi Urovni zadrzeni T3 pracovni Sitku max. W3. U svodidel s vétSi

s Moy

pracovni Sitkou pfi Urovni zadrzeni T3 se hodnota bo¢niho bezpe€nostniho odstupu pfi vSech rychlostech

rovna pracovni Sifce

**) Pfipustné pouze na osvétlené komunikaci v obci s rychlosti max. 50 km/h mimo SMV

**¥) Vyjimka se zvySenym rizikem viz schéma 020
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Tabulka 7 Oddéleni protismérnych jizdnich pruhti v pracovnim misté

dalnice;
fada D _
smeérové rozdélené komunikace s dovolenou rychlosti vyssi nez 90 km/h
kratkodobé vodici deska min. typ Il

vodici deska min. typ Il
dlouhodobé
docasné svodidlo

Tabulka 8
Tento dil pfirucky tabulku 8 neobsahuije.

Pouziti vybranych prvki dle oblasti
Tabulka 9 pracovnich mist
dalnice;

fada D sméroveé rozdélené komunikace

s dovolenou rychlosti vy$3i neZ 90 km/h
vystrazné prahy ANO
predzvéstny vozik ANO
A 15 zvyraznéni + tfida RA3 ANO
znacka B 21 NE
znacka IP 18b ANO
dopravni kuzel Z 1 vySka 75 cm
odstupy Z 1, Z 4 (podélné uzévéra) max. 18 m
velikost znacek zvétSena
tfida félie na kuzelech R2 nebo R2A
tfida félie na ostatnich prvcich RA2
vzdélenost mezi znackami min. 100 m
snizovéani rychlosti o 20 km/h az o 30 km/h na 200 m




14. Kli¢ k ¢islovani schémat

Systém je stavebnicovy. Kazdé schéma ma specifické oznaceni, které umoznuje jeho snadné a
jednoznacné zarazeni v systému. Nejedna se o pribéznou ¢iselnou fadu, kdy nova schémata se
zafazuji na konec, ale kazda konkrétni situace ma pokud mozno stejné oznaceni pro rlizné druhy
pracovnich mist a na rliznych komunikacich. Do systému je tak moZno dopliiovat dosud nenakres-
lena schémata na logicka mista.

Oznaceni se standardné sklada ze dvou pismen a tfi Cislic. Prvni pismeno je druh komunikace.

Druhé pismeno je druh pracovniho mista. Prvni Cislice je prvek komunikace, druha Cislice je umis-
téni na komunikaci v pficném fezu. Treti Cislice je pofadi v dané skupiné schémat.

Systém ¢&islovani v rliznych dilech prirucky se mize ¢astecné lisit, nebot’ na rdznych skupinach
komunikaci jsou rlizné prvky.

VSeobecna schémata maji pouze ftfi Cislice.

Pro schémata v tomto dilu pfiruky, kromé vSeobecnych, je pouzito nasledujici znaceni:

Prvni pismeno — druh komunikace (AA 000A)
D dalnice

Druhé pismeno — druh pracovniho mista (AA 000A)

P dlouhodobé s prfevedenim dopravy na protismérny pas

Prvni &islice — celkovy pocet provozovanych pruhti (AA 000A)

vSeobecné

detaily

dva pruhy, systém 1+1

tfi pruhy, systém 2+1 nebo 1+2

Ctyfi pruhy, systém 2+2, 2+1/1 nebo 1+2/1
pét pruhd, systémy obdobné jako vyse
Sest pruht, systémy obdobné jako vy3e
rezerva

rezerva

kfizovatky

©Co~NOoOUA~WNEFO

Druh4 &islice — pocet prevedenych jizdnich pruhl na protismérny jizdni pas (AA 000A)

detaily; u kfizovatek odpojeni

jeden pruh; u kfizovatek pfipojeni

dva pruhy; u kfizovatek soucasné odpojeni a pfipojeni
tfi pruhy

rezerva

rezerva

rezerva

rezerva

rezerva

rezerva

©Co~NoOOUA~WNEO

Treti &islice — pofadi ve skupiné schémat (AA 000A)

0 bézné poradi
1 bézné poradi
2 bézné poradi
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PFipadné tfeti pismeno — oznadeni ¢asti jednoho schématu (AA 000A)

a, b
c,d

pro schéma jednoho Cisla oznacuje zaCatek a konec prevedeni na protismérny pas

obdobné jako pfedchozi v systému 2+1p stfidaném se systémem 1+2p (s pfehazovanim)

Souhrnna poznamka ke schématim

Pokud je ve sloupci ,poznamka“ uvedeno napf. ,nenakresleno, obdobné jako DP 310a"“, je tak oznaceno
Cislo schématu, které sice neni nakresleno, ale které vznikne pfecislovanim odkazovaného schématu a

zménou typu fyzického oddéleni protismérnych jizdnich pruht (vodici desky / do¢asné svodidlo). Toto &islo
se pak pouzije pro planovani praci, hlaseni na NDIC, statistiku nehod atd.

Schémata fady VSEOBECNE

Cislo | popis

000 | legenda

006 | hranice kfizovatky — pomUcka pro umisténi znacek za kfizovatkou

019 | terc€ pro stfidavy provoz; Cerveny praporek
bocni bezpecnostni odstup — dalnice, sméroveé rozdélené komunikace s dovolenou

020 ML
rychlosti vy35i nez 90 km/h

021 bocni bezpecnostni odstup — dalnice, sméroveé rozdélené komunikace s dovolenou
rychlosti vy$S8i nez 90 km/h

025 bo¢ni bezpecnostni odstup — hranice mezi jizdnim pruhem a bo€nim bezpecnostnim
odstupem

030 Sitka pruhu — vztah rychlosti a Sifky pruhu pfi jednosmérném provozu na smérove
rozdélené komunikaci

031 Sifka pruhu — nutnéa volna Sitka vedle jizdniho pruhu pfi pouziti podélné uzaveéry po
obou stranach pruhu na sméroveé rozdélené komunikaci

032 Sitka pruhu — vztah rychlosti a Sitky fyzicky oddélenych jizdnich pruht pfi
obousmeérném provozu na smérové rozdélené komunikaci

040 zaobleni ¢ar — teoretické lomy Car pfechodného vodorovného znaceni a jejich
zaobleni

041 | sméroveé vedeni a pfipojeni

050 | osazeni znaCek — spravné a Spatné vySky a bo€ni odstupy svislych znafek

Poznamka: Kompletni fada vSeobecnych schémat je v I. dilu pfirucky
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Schémata fady DP — pracovni misto DLOUHODOBE - s pfevedenim provozu

Cislo trasa uzaviena ¢ast, blizsi popis poznamka
: doplnék — vyjezd vozidel stavby pfes
DP 101 | detaly | 5pp _ oddéleni vodicimi deskami
: doplnék — vyjezd vozidel stavby pfes
DP 102 | detaily SDP - oddéleni do€asnym svodidlem
, doplnék — nouzovy zaliv na krajnici —
DP 103 | detaily oddéleni doCasnym svodidlem
doplnék — zacatek svodidla pred
DP 104 | detaily prevedenim — oddéleni do¢asnym
svodidlem
doplnék — konec svodidla po
DP 105 | detaily prevedeni — oddéleni do¢asnym
svodidlem
. doplnék — prevedeni Gtyf pruhl pres
DP 106 | detaily SDP, oddéleni do¢asnym svodidlem
. dopInék — prevedeni Etyf pruhl pres
DP 107 | detaily SDP - oddéleni do¢asnym svodidlem
doplInék — osazeni znacek vlevo od
DP 108 | detaily protismérného pruhu — oddéleni
doCasnym svodidlem
. doplnék — vyznaceni stfidavé jizdy —
DP 109 | detaily oddéleni doCasnym svodidlem
DP 210a | dvoupruh syst.e[n _1+1, zacgtek — oddéleni
vodicimi deskami
DP 210b | dvoupruh syst.efn _1+1, kongc — oddéleni
vodicimi deskami
DP 211a | dvoupruh sysvtem ,1+1, zat_:atek — oddéleni
doCasnym svodidlem
DP 211b | dvoupruh system ,1+1, kor_1ec — oddéleni
doCasnym svodidlem
DP 310a | dvoupruh syst.e[n 2+1, zacgtek — oddéleni
vodicimi deskami
DP 310b | dvoupruh syst.efn _2+1, kongc — oddéleni
vodicimi deskami
systém 2+1, zaCatek — oddéleni nenakresleno, obdobné jako
DP 311a | dvoupruh doCasnym svodidlem DP 310a
systém 2+1, konec — oddéleni nenakresleno, obdobné jako
DP 311b | dvoupruh doCasnym svodidlem DP 310b
DP 315 | dvoupruh syst.e[n 2+1, prub_eh — oddéleni
vodicimi deskami
DP 316 | dvoupruh sys}em ?+1, prqbeh — oddéleni
docasnym svodidlem
DP 317 | dvoupruh systém 2+1, zména na 1+2, prubéh —

oddéleni vodicimi deskami

16




systém 2+1, zména na 1+2, pribéh —

DP 318 | dvoupruh oddéleni do¢asnym svodidlem
DP 320a | dvoupruh syst_e[n _1+2, zacgtek — oddéleni
vodicimi deskami
systém 1+2, konec —
DP 320b | dvoupruh | o4 qstent vodicimi deskami
systém 1+2, zaCatek — odd€leni nenakresleno, obdobné jako
DP 321a | dvoupruh docasnym svodidlem DP 320a
systém 1+2, konec — oddéleni nenakresleno, obdobné jako
DP 321b | dvoupruh docasnym svodidlem DP 320b
systém 1+2p s pfehazovanim,
DP 322a | dvoupruh zacCatek — oddéleni vodicimi deskami
DP 322b | dvoupruh syste[n 1J,r2p s pre_hazovanl_m, konec
—oddéleni vodicimi deskami
systém 2+1p s pfehazovanim,
DP 322¢ | dvoupruh | 22 catek — oddélent vodicimi deskami
DP 322d | dvoupruh syste[n 2J,r1p S Qre_hazovanl_m, konec
—oddéleni vodicimi deskami
DP 410a | dvoupruh syst_e[n _2+1/1, za_catek — oddéleni
vodicimi deskami
DP 410b | dvoupruh syst.e[n _2+1/1, kqnec — oddéleni
vodicimi deskami
systém 2+1/1, zacatek — oddéleni nenakresleno, obdobné jako
DP 411a | dvoupruh docasnym svodidlem DP 410a
systém 2+1/1, konec — oddéleni nenakresleno, obdobné jako
DP 411b | dvoupruh doCasnym svodidlem DP 410b
DP 415a | dvoupruh syst_e[n _2+1/1, prybeh — oddéleni prac. misto vlevo od jizdniho
vodicimi deskami pruhu
DP 415b | dvoupruh syst.e[n _2+1/1, prgbeh — oddéleni _prac.,mlsto vpravo od
vodicimi deskami jizdniho pruhu
DP 416a | dvoupruh sys}em ?+1/1, prubeh — oddéleni prac. misto vlevo od jizdniho
docasnym svodidlem pruhu
DP 416b | dvoupruh sysvtem ?+1/1, p_rubeh — oddéleni _prac.,mlsto vpravo od
doCasnym svodidlem jizdniho pruhu
DP 420a | dvoupruh syst_e[n _2+2, zacgtek — oddéleni
vodicimi deskami
DP 420b | dvoupruh syst.e[n _2+2, kon_ec — oddéleni
vodicimi deskami
DP 421a | dvoupruh sys}em ?+2, zaqatek — oddéleni
docasnym svodidlem
DP 421b | dvoupruh sys}em ?+2, konec — oddéleni
docasnym svodidlem
DP 422a | tfipruh syst_e[n _2+2, zacgtek — oddéleni
vodicimi deskami
DP 422b | tfipruh systém 2+2, konec — oddéleni

vodicimi deskami
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systém 2+2, zaCatek — oddéleni

DP 423a | tripruh docasnym svodidlem
DP 423b | tfipruh sy§tem ?+2, kor_1ec — oddéleni
doCasnym svodidlem
DP 425 | dvoupruh syst.e[n _2+2, prub_eh — oddéleni
vodicimi deskami
DP 426 | dvoupruh sys}em ?+2, prqbeh — oddéleni
docasnym svodidlem
- systém 3+1/1, zacatek — oddéleni nenakresleno, obdobné jako
DP 510a | tripruh vodicimi deskami DP 511a
- systém 3+1/1, konec — oddéleni nenakresleno, obdobné jako
DP 510b | tripruh vodicimi deskami DP 511b
DP 511a | tfipruh sys:tem ,3+1/1, z_acatek — oddéleni
docasnym svodidlem
DP 511b | tfipruh sys}em ?>+1/1, k_onec — oddéleni
docasnym svodidlem
- systém 2+2/1, zacatek — oddéleni nenakresleno, obdobné jako
DP 520a | tripruh vodicimi deskami DP 521a
- systém 2+2/1, konec — oddéleni nenakresleno, obdobné jako
DP 520b | tripruh vodicimi deskami DP 521b
DP 521a | tfipruh sys:tem ?+2/1, z_acatek — oddéleni
docasnym svodidlem
DP 521b | tfipruh sys}em ?+2/1, k_onec — oddéleni
docasnym svodidlem
DP 611a | tfipruh sysvtem ?>+1/2, z_acatek — oddéleni
doCasnym svodidlem
DP 611b | tiipruh sy§tem ;3+1/2, k_onec — oddéleni
doCasnym svodidlem
DP 900 | Kiizovatka pfevedeni 2 pruhu s vyjezdem na
MUK
DP 901 | Kkiizovatka prevedeni 1 pruhu s vyjezdem na
MUK
DP 902 | kiizovatka prevedeni jednoho pruhu s vyjezdem
na MUK
DP 905 | kfizovatka | odpojeni pfes SDP
DP 910 | Kkiizovatka | PrPOJEN! pres SDP s pripojovacim
pruhem
DP 911 | kiisovatka | PrPOJeNi pres SDP bez pfipojovaciho
pruhu
DP 920 | kiizovatka odpojeni a pripojeni pe; prldatneh_o
pruhu — oddéleni vodicimi deskami
odpojeni a pfipojeni s pfidatnym
DP 921 | kfizovatka | pruhem — oddéleni doasnym

svodidlem
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000
LEGENDA

vozidlo hasiga (RZA)

vozidlo hasi¢a (CAS nebo
vyprostovacT)

znagka zvyraznénd ZZ

fluorescen¢nim pozadim
I\ |\ vozidio policie (hifdka)
‘.:__:.’ Tl nebo celnT spravy

| ]

znacka zvyraznénd
vystr. svétlem L8H

vozidlo policie — nehodovka

> i

predzvéstnd svételnd

Sipka

N
/\ L~ vozidio zachranky (ZZS)

. ochranné vozidlo
(pohotovostni hmotnost
Sse= min. 7,5 t)

dopravni kuzel Z1

J‘

dopravni kuzel Z1

Sl S

N\
/ \ i s vystr. svétlem L8H
¢ pracovni nebo
tazné vozidlo samostatné vystrazné
— L svétlo LH9
/ \ / \ pracovn vozidlo smé&rovaci deska Z4
se svételnou rampou E
== == : E_ vodicT deska Z5
P Z <y pracovni vozidlo
o°0§ se svételnou $ipkou
pO00C 00

= - = nebo sv&telnym k¥iZzem smé&rovaci deska Z4
s vystr. své&tlem L8H

pracovni vozidlo
se svételnou Sipkou vystrazné prahy
nebo sv&telnym krFiZzem
a dvéma svétly L9H

vystrazny vozik teré pro stridavy provoz

se svételnou Sipkou
nebo svételnym kriZzem
(Z7, maly nebo velky)

gerveny praporek

predzvéstny vozik TRIANGL

bo&nT bezpe&nostnT

odstup

predzvéstny vozik LED
pracovnT misto
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HRANICE KRIZOVATKY 006

POMUCKA PRO UMISTENI ZNACEK ZA KRIZOVATKOU

T

o-30

SZ72 ‘ '
‘ K HK2 '

{ cca 290

® > cca 290
10-50

W

LT,
N

? £

‘ — [HK1 ‘

HK1 ‘ HK D)

Hranice kFizovatky je misto vyzna&ené vodorovnou dopravni zna&kou "PFi&nd &ara souvisla”, "P¥i&nd &ara
souvisl@ se symbolem Dej pFfednost v jizd&!” nebo "P¥ignd &&ra souvisld s ndpisem STOP”; kde takova
dopravni znac¢ka neni, tvoFT hranici kFiZovatky kolmice k ose vozovky v misté&, kde pro kFizovatku zadind
zakFivenT okraje vozovky. V praxi je v8ak jednoduché& nalezeni popsané kolmice &asto velmi obtiZné.

U mimoGrowiiovych, rozlehlych nebo polovi¢nich kFiZovatek ma@ hranice k¥iZovatky v§znam zejména ve
vztahu k nutn@mu opakovani zna&ek za kFiZovatkou. Pro dany Gc&el lze pro zjednodu3eni v b&Zné praxi
brat jako hranici kFiZovatky rozhrani dopravniho stinu V13 a navazujici &ary V 1la.

Obrézek A) — Obé& hranice kFiZovatky HK1 a HK2 jsou vzddaleny od sebe do cca 250 m; znadky SZ sta&f
obvykle opakovat aZ za druhou hranicT kfiZovatky HK2

Obrézek B) — Obé& hranice kFizovatky HK1 a HK2 jsou vzddleny od sebe vice ne? cca 250 m; obvykle je
nutné opakovat zna&ky SZ1 a SZ2 za kaZdou hranicT kFiZovatky

Obrézek C) a D) — U poloviénTch kFiZovatek je nutné opakovat znadky SZ vZdy za hranici kFizovatky HK

Princip je stejny i u p¥ipadného sniZeni nebo zvySeni podtu pribé&Znych pruht vyjezdovou nebo
ndjezdovou v&tvi

Hranice kFiZzovatky nemd@ Z&@dnou spojitost s klinem vodorovného zna&eni pfipojovactho nebo
odbo&ovactho pruhu

24. listopadu 2023
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110 oz 140

TERC PRO STRIDAVY PrOvOz 019
CERVENY PRAPOREK

zelena,

retroreflexni t¥. RA 2

\

bila,
retroreflexn’ t¥. RA 2

fluorescen&ni &ervend

CSN EN ISO 20 471

dle VL 6.1, B 2-2,
retroreflexn’ t¥. RA 2

L TERC PRO STRIDAVY PROVOZ
dle
/ bila
/I
L2
12,5 50 12,9
79

CERVENY PRAPOREK

Koty jsou v centimetrech
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BOCNI BEZPECNOSTN] opsTup 020

DALNICE, SMEROVE ROZDELENE KOMUNIKACE S DOVOLENOU
RYCHLOSTI VY$SI NEZ 90 km /h

— T T —

KRATKODOBE PRACOWNI MISTO

odstup min. 1,5 m — DOPORUCENY =] =]
oddélenT pomocT kuZell @ B 88
rychlost 80 km/h

X 1,5
KRATKODOBE PRACOVNI MISTO
odstup min. 1,0 m — JESTE BEZPECNY 5 5
odd&lenT pomocT kuZeld @ B 88
rychlost 80 km/h @
i T
%ﬁ :
1 ‘J N |
X 1,0

KRATKODOBE PRACOVNI MISTO
odstup min. 0,75 m — ZVYSENE RIZIKO, Ize pou#Tt pFi nemoZnosti uzaviit
nebo vice zGzit prilehly jTzdnT pruh
oddé&lenT pomoci smé&rovacich desek
rychlost 80 km/h

KRATKODOBE NEBO DLOUHODOBE PRACOVNI MISTO
odstup men&T ne? 0,75 m — NEJVYSSI RIZIKO, jen vyjime&n& a kratkodobg
oddélenT pomocT smérovacich desek
— jeden pracovnik je -
s Cervenym praporkem
pfed vlastnim pracovi§tém,

— druhy pracovnik prFimo
v misté sleduje provoz Q B g/;é

a varuje pracovniky
rychlost 60 km/h

[N

<0,75
Kdty jsou v metrech 24. listopadu 2023

kéta x — viz schéma 030




B0CNI BEZPECNOSTNI opsTup 021

DALNICE, SMEROVE ROZDELENE KOMUNIKACE S DOVOLENOU
RYCHLOST VYSSI NEZ 90 km/h

KRATKODOBE PRACOVNI MISTO — PRACE S PLOSINOU NEBO JERABEM

odstup min. 1,5 m — DOPORUCENY
oddélenT pomocT kuZeld

rychlost 80 km /h

NEBO

odstup min. 1,0 m — JESTE BEZPECNY ‘ .

oddélenT pomocT smé&rovacich desek III :ﬂl

rychlost 80 km /h | |
T

—— T T —

DLOUHODOBE PRACOVNI MISTO

odstup min. pracovni &7*ka do&asného svodidla — DOPORUCENY
oddélenT pomocT do&asného svodidla
rychlost 80 km/h ]

min, 3,29 N,

fali, |

DLOUHODOBE PRACOVN[ MISTO

odstup min. 1,0 m — JESTE BEZPECNY

oddé&lenT pomocT smérovacich desek o ]
rychlost 80 km /h PS — pracovnT §frka svodidla

kdéta x — viz schéma 030

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




.y 5 , 025
BOCNI BEZPECNOSTNI ODSTUP

HRANICE MEZI JIZDNIM PRUHEM A BOCNIM BEZPECNOSTNIM ODSTUPEM

F)

A) dopravnT kuZel Z 1

B) smérovaci deska Z 4

C) vodicT deska Z 5

D) do&asné svodidlo vydky max. 0,8 m

E) do&asné svodidlo vys&T ne? 0,8 m (= vysoké betonové svodidlo)
F) plastova vodici st&na

Sirky BO podle pouZitych prvkt a dovolené rychlosti viz tabulka 5 a 6

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SIRKA PRUHU 030

VZTAH RYCHLOSTI A SIRKY PRUHU PRI JEDNOSMERNEM PROVOZU
NA SMEROVE ROZDELENE KOMUNIKACI

min, 3,29 ¥ 0,3

A1)

A2)

U,SI min, 2,79 ¥X)
‘e
B) i

0,9

Obrazky A1), B), C), D) plat? pro dopravni kuZely, sm&rovaci desky, vodici desky, do&asnd
svodidla s vyskou max. 0,8 m

Obrazky A2), E), F) plati pro do&asnd svodidla vy33T ne? 0,8 m
Zaroven je nutno pripadné& upravit dovolenou rychlost podle $irky BO, viz tabulka 5 a 6

*) Vyjime&n& 3,15 m pFi souZasném vyznadenT okraje Zlutou &arou V 4 umfist&nou 5 a?
10 cm od hrany zpevnéni. Céra je té2 50 m pred a 50 m za Gzkym pruhem.

**k) Vgjime&ng 2,50 m pFi souZasném vyznadeni okraje Zlutou &drou V 4 umfst&nou 5 a?
10 ¢cm od hrany zpevnéni. Céra je téZ 50 m pred a 50 m za Gzkym pruhem.

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SIRKA PRUHU 031

NUTNA VOLNA SIRKA VEDLE JIZDNIHO PRUHU PRI POUZITI PODELNE UZAVERY
PO OBOU STRANACH PRUHU NA SMEROVE ROZDELENE KOMUNIKACI

A)

B)

Obrdazek A) plati pro dopravni kuZely, smé&rovaci desky, vodici desky,
doCasnd svodidla s vyskou max. 0,8 m pro jakoukoliv &Tfku vozidel
pFi rychlosti max. 80 km /h

Obrézek B) plat? pro do&asnd svodidla vy$8T nez 0,8 m pro jakoukoliv
&Trku vozidel pFi rychlosti max. 80 km /h

Délka této Opravy je vhodnd jen nékolik desTtek nebo mdélo stovek metrd

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SIRKA PRUHU 032

VZTAH RYCHLOSTI A SIRKY FYZICKY ODDELENYCH JIZDNICH PRUHU
PRI OBOUSMERNEM PROVOZU NA SMEROVE ROZDELENE KOMUNIKACI

mn, 2,9 mn. 3,65 ¥ 0,5

p b =myte]| b

min, 3,20 %)

e
!
7
N

B)

S
o
!

L

min, 3,0 . min, 3,9

5 I !
~omin 2,9 min, 2,9 min, 3,29

n I &y te|te] 1
min, 2,6 min. 2,9 min, 3,29

gy [ _& Yite [ te| 4 ‘

V opa&ném sméru se postupuje obdobné

*) Vygjime&n& 3,15 m pFi souCasném vyznaleni okraje Zlutou &arou V 4

umTst&nou 5 a¥ 10 cm od hrany zpevn&ni. Céra je té2 50 m pred
a 50 m za Gzkym pruhem.

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




ZAOBLENI CAR 040

TEORETICKE LOMY CAR PRECHODNEHO VODOROVNEHO
ZNACEN[ A JEJICH ZAOBLENI

Ve v8ech schématech s prechodnym vodorovnym zna&enim se
zmé&nou polohy &ary v pFiéném Fezu (odsunutim pruhu) se
kdoty vztahuji k teoretickym lomum &ar. V praxi je v8ak
nutno u odsunuti jizdntho pruhu vice nez o 3 m tyto lomy
zaoblit, nebot by jinak, zejména pFi vys§ich rychlostech,
dochdzelo k nahlym zméndm smeéru jizdy vozidel.

Koty A, B, C — &Tselné kdty k teoretickym lomim &ar uvedené
v jednotlivjch schématech

Kéta x — délka zaoblenT mé&rend od teoretického lomu. Hodnota
X = nejmén& 1/4 nejvy$¥T dovolené rychlosti v daném
prostoru v metrech.

Priklad: V mist& prevadéni dopravy pres prejezd SDP je rychlost
sniZena na 80 km/hod. Kéta x = min. 20 m.

Pozndmka 1: VZdy je nutno dodrZet minimalni &irky pruht
v mist& zaoblenT (kéta Y). Umfist&nT teoretického lomu &ar
musT vyhovovat tomuto poZadavku.

Pozndmka 2:Toto schéma plati pro smé&rové oblouky trasy
R=3500 m a v&ts1. U obloukd s men¥Tm polomé&em mohou
byt kdty x upraveny dle potreby.

Pozndmka 3: Pro snadné vyty€enT na trase musi projekt
obsahovat kéty vztaZené k boddm 1 aZ 6 od prilehlého
zacdtku prejezdu SDP, stdlé znacky nebo jiného v praxi
blTzko dosaZitelného pevného bodu (bod 0). Jako pFiklad
jsou uvedeny kdéty P, R, S.

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SMEROVE VEDEN| A PRIPOJENI

zp&tného zrcatka)

Kdty jsou v metrech

Q

o

v S

Mrtvy Ghel

lee

041

‘7—_*—#\‘“

d
I

15

7 {4 |

Mrtvg Ghel

Vyhled z vozidla
dle CSN 73 6102

24. listopadu

PFi zm&n& smé&rového vedeni (zejména u pFipojent
ndjezdd) je vZidy nutné zohlednit obrysové kfivky
vozidel, viz mista ozna&end Sipkou.

Také je pFi pfipojenT ndjezdu na hlavnT trasu nutno
umoznit vyhled z kabiny vozidla na pfijizdéjici
vozidla vlevo. Za tim GC&elem je oproti stévajicimu
smé&rovému vedenT ndjezdové vé&tve &asto nutné dhel
nédjezdu zv&tsit (a tim umoznit vyhled z okénka),
nebo naopak zmensit (a umozZnit tak vyhled ze

2023




OSAZENI ZNACEK

050

SPRAVNE A SPATNE VYSKY A BOCNI ODSTUPY SVISLYCH ZNACEK

Ih

0,5 (min. 0,29) 0,5 (min, 0,25)

S a vice podkladnich desek na sobé&

Vice viz standard PPK — PRE

-o==0

max. 2 odklodnT desky na sobé

Kdty jsou v metrech

24. listopadu 2023




A

A

max, 90

20

n
~

74

20

Detaily DP 101

dopln&k béZného schématu
vyjezd vozidel stavby pres SDP

oddéleni vodicimi deskami

Poloha jednotlivych vjezda /vyjezdd pro stavbu
musT byt vZdy pro konkrétnT pFipad schvdlena

MaximainT &etnost je 1 vyjezd /700 m
(s vyjimkou opravovanych mosti)

Vyjezd ma@ byt min. 50 m pFed mistem, kde
je riziko padu vozidla do hloubky

Pokud jsou dva vyjezdy stavby od sebe blize
nez 250 m, pouZije se A22 + E13 pouze

u prvntho vyjezdu a doplnT se DT E1 (2x)

0
1) Oddé&lenT protismé&rnych pruht
vodicTmi deskami Z5, rozestup
max. 18 m
2) VodicT desky Z5, rozestup desek
2 m, mohou byt na vodicim
prahu
3) A22 + E13 (VYJEZD STAVBY),
znacka zvétSend, rozméry DT jsou
1,0x0,5 m
100
- 4) IP9 + E3a (200)
5) IP9
6) 3x Z4
7) P6 + C2b (ob& zakl. velikost,
folie tr. 1)

200

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




)

Detaily DP 102

doplnék bé&Zného schématu
vyjezd vozidel stavby pres SDP

oddéleni doZasnym svodidlem

Poloha jednotlivych vjezdl /vyjezdt pro stavbu
musT byt vZdy pro konkrétni pripad schvdlena

MaximalnT &etnost je 1 vyjezd /700 m
(s vyjimkou opravovanych mosta)

Vyjezd ma byt min. 50 m pFed mistem, kde
je riziko pddu vozidla do hloubky

Pokud jsou dva vyjezdy stavby od sebe blize
nez 250 m, pouZije se A22 + E13 pouze

u prvniho vyjezdu a dopinT se DT E1 (2x)

1) Odd&lenT protism&rngych pruhd
do&asnym svodidlem

2) A22 + E13 (VYJEZD STAVBY),
znadka zv&tsend, rozmé&ry DT jsou
1,0x0,5 m

3) IP9 + E3a (200)

4) P9

100  5) 3x Z4

6) P6 + C2b (ob& zdakl. velikost,
folie tr. 1)

200

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SDP

3,9

200

Detaily DP 1 03

doplné&k béZného schématu

nouzovy zaliv na krajnici

oddéleni do&asnym svodidlem

Nouzovy zdliv se stavebn& navrhne dle vikresu
R 82/ nebo R 82/l

IP9

IP9 + E3a (200)

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




Detaily DP 1 04

doplné&k bé&Zného schématu

zalatek svodidla pred prevedenim

oddéleni do&asnym svodidlem

1) Odd&lenT protism&rnych pruh& do&asnym

svodidlem
2) Prajezd pro 1ZS
Y

3) MinimalnT délka do&asného svodidla musT
byt rovna alespofi minimdainT délce dle
montdZniho ndavodu konkrétntho svodidla.
Polomé&r oblouku svodidla musT rovné&z
odpovidat montéZnimu navodu.

4) Délka do&asného svodidla pred GrovnT
pFejezdu x = min. 1/3 minimalnT délky
svodidla dle montdZnTtho navodu

5) Hodnota uvedena v zavorce je absolutnt
minimum a lze ji pouZit pouze
v odUvodné&nych pfipadech se souhlasem
PO RSD

6) Nab&hovy dil a jeden prab&Zny dil svodidla
je co nejvice vyhnut

O 2zakatek prejezdu
T 7) Odklon svodidla od sm&ru jizdy je max.
10 stupfid (cca 1:6). Na zagdtku svodidla je
- nébé&hovy dil, ktery musi zasahovat nejméné
2> na hranu zpevné&ni, pokud moZno a¥ ke
svodidlu
—%
o™
£
=
7> &
£
=
i 150
3D
0

10x Z4 + vystr. svétlo L8H

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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Detaily DP 105

doplnék b&Zného schématu
konec svodidla po prevedenT

oddélenT do&asnym svodidlem

1) Oddg&lent protism&rnych pruht do&asnym
svodidlem

2) Prajezd pro 1ZS

3) Délka do&asného svodidla za Grovni prejezdu
x = min. 20 aZ 25 m dle skladebné& délky
svodidla. Polomé&r oblouku svodidla musT
rovnéz odpovidat montédznimu ndévodu

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




Sirky pruht jsou k hran& zpevn&nt

Detaily DP 106

doplnék b&Zného schématu
pfevedeni &ty¥ pruhd pres SDP

oddélenT do&asnym svodidlem

1) B20a — 80
2) 1S10d (2,2 m) — 200
3) Do&asné svodidlo

4) B1 + E13 Mimo vozidla stavby
(Vjezd do stavby je v8ak vhodn&jsi Fesit
samostatnym vjezdem za pFevedenTim dle

DP 102)
5) Vystrazné svétlo L9H
6) Gara V2a, 6/12/0,125
7) Cara V4 nebo Via (0,125)
8) 10x Z4 + vystrazné své&tlo L8H

9) Pokud mozZno opatfent proti prijezdu dle
R 46

10) Zna&eni v opainém sméru je obdobné

11) IP21 (2,2 m) + E4, opak. po 2000 aZ
3000 m, DT E4 se pouZije pFi uzavirce
4 s délkou 4 km a vice (po&itdno ke znalce
o)) B26)

12) Nutnd délka prejezdu v kazdém konkrétnim
pFipadé& vyplyne z polomé&rd smérovych
obloukd, po&tu prevadénych pruht, Zirek

pruht atd. Dle mistnich podmfinek mohou
byt §Tfky pruhd i napf. 2x 4,5 m apod.
1)

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




Srky pruh¢ jsou k hran& zpevnént

160

Detaily DP 107

dopln&k bé&Zného schématu

prfevedeni &tyr pruhd pres SDP

oddéleni doCasnym svodidlem

1) B20a — 80

2) I1S10d (2,2 m) — 200

3) Do&asné svodidlo

4) P4

5) VystraZné svétlo L9H

6) Cdara V2a, 6/12/0,125
7) Céra V4 nebo Via (0,125)
8)10x Z4

9) 2x (10x Z4 + vystrazné své&tlo L8H), mohou
byt umistény mezi svodidly

10) ZnaZenf v opa&ném sméru je obdobné

11) IP21 (2,2 m) + E4, opak. po 2000 a?
3000 m, DT E4 se pouZije pfi uzavirce
s délkou 4 km a vice (po&itdno ke znadce
B26)

12) Nutnd délka prejezdu v kaZdém konkrétnTm
pfipadé vyplyne z polomé&rl smérovych
obloukdl, poltu prevadénych pruhl, &irek
pruht atd. Dle mistnich podminek mohou
byt &Trky pruht i nap?. 2x 4,5 m apod.

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SDP

Y

—_
v

Detaily DP 108

doplné&k bé&Zného schématu
osazeni znaclek vlevo
od protismérného pruhu

oddéleni do&asnym svodidlem

PouZije se v pFipad& 2+1, kde nenT moZno
umTstit svislé zna&ky vlevo od levého pruhu

PFi oddélenT protismé&rnych pruhd vodicTmi
deskami se pouZije obdobné

1) PrvnT znadka za za&atkem pracovniho mfsta

2) Zna&ka pFi zmé&né& rychlosti nebo za
pFfipojenim MUK &i odpo&ivky v prabé&hu
pracovntho mista

3) Zna&ka pFi zmé&n& podtu pruhd, v&t&Tm
vyoseni pruhl nebo virazné&j§i zméné sirky
pruhd

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SDP

YR Detaily DP 109
T doplné&k b&Zného schématu
vyznalenl stridavé jizdy
oddélenT do&asnym svodidlem
TS
PouZije se pro vyzna&eni Useku se stfidavou
- jTzdou, kde mad pravy pruh kvdli lokdlnTmu
zGZeni 87fku mezi 3,0 aZz 3,15 m. Délka
tohoto Gseku muZe byt nejvySe 500 m
2,9 min. 3,0
_C)
L
£
£ 0

100 ABa + E13 + E4

STRIDAVA
JizDA

500 ABa + E13 + E3a (200)

S00  ABa + E13 + E3a (400)

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




18 m

vodicT desky Z5
rozestup max.

smérovaci desky Z4
10 m
b —a— pa e
30-30 30

rozestup max.

Pracovni misto DP 2108

dlouhodobé& s prevedenim

SDP

dvoupruh

systém 1+1, zadatek
oddéleni vodicimi deskami

(6]
~

1) B20a — 80, opakovani po 1000 az 1500 m

2) IP16 + E4, opakovani po 2000 a? 3000 m.
DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou 4 km
a vice (po&Ttdno ke znalce B26)

174

;:3&3

E 3) Pokud mozno opatfent proti prajezdu dle
vikresu R 46

B1 + E13 Mimo vozidla stavby

10x Z4 + vystraZzné svétlo L8H
*) pti délce prejezdu mensi ne? 100 m
je délka sestavy na délku pFejezdu

5
P
__ra~
1
AN

0-20

zacatek prejezdu
— 10 o vystrazné svétlo L9H

90 a9

o~
X
20-3
Kwa
Eva pwa—

smérovacT desky Z4
rozestup max. 18 m

— 100 1s10q (p¥i délce prejezdu 60 aZz 79 m
150 se dopInf B20a — 60)

ray
L
0N
rFaxs
rFaxs

2/<|®

100

‘ 0 10x Z4 + vystra?né svétio L8H

H®

__100 9o B20a — 80

o)

_ 150 predzvéstna gipka S8d

__200 o IP18b — 200

_ 900 92y B20a — 100

__600 oy Ip18b — 600

>

W O =W i O
> AW - A

£
S
S
3
@
=1
=1
!

__800 9y A15, E3a — 800

2x A15, E3a — 2000
2000 77 fluo., tFida RA3

=
B

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




0-20

7) 10x Z4 + vystrazné
svétlo L8H

8) Vystrazné svétlo L9H

DP 210b

dlouhodobé& s prevedenim

PracovnT misto

dvoupruh

systém 1+1, konec

W
N2

oddéleni vodicTmi deskami

1) B20a — 80 (pFi délce prejezdu 60 aZ? 79 m

2 —pa— ra—

o 5) se osadi B20a — 60)
P 2) 1S10a — 200
(e ]
m}
= 3) vodicT desky po max. 18 m

4) P4 ptFi vyjezdu vozidel stavby

5) B20a — 80, opakovani po 1000 aZ 1500 m

6) IP16 + E4, opakovant po 2000 a? 3000 m.
DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou 4 km

a vice (po&fténo ke zna&ce B26)

18 m

o

zagdtek prejezdu

90 ag

Z4 po max.

100

150

‘ O 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H
(80) (80)
9 9 100 2y B20a - 80
%
__ 190 predzvéstng sipka S8d
‘ 200 2x P18 — 200
(100)
9 9500 9y B20a — 100
e ‘ = ___600 o4 |P18b — 600
AN
— = __ 800 o4 A15, E3a — 800
2x A15, E3a — 2000
o - 2000 77 fluo., t¥ida RA3
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smérovaci desky Z4
10 m
30-30

rozestup max.

% Pracovni misto DP 21 18
dlouhodobé s prevedenim
dvoupruh
systém 1+1, zadatek
3) oddéleni do&asnym svodidlem
1) B20a — 80, opakovéni po 1000 az 1500 m,
- DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou 4 km
1) a vice (po&Ttdno ke znalce B26)
% 2) Dokasné svodidlo
E 3) Pokud moZno opatfent proti prujezdu dle
E vikresu R 49
<
E &G
*

=BT + E13 Mimo vozidla stavby

i

==
==
(7 |

10x Z4 + vystraZzné svétlo L8H
*) pti délce prejezdu mensT ne? 100 m
je délka sestavy na délku pFejezdu

Ewa
Ewa
|7\

0-20

100

zacdtek prejezdu
2x vystrazné svétlo L9H

S
20-3
Ewa
Ewa phova—
|_
o

smérovacT desky Z4

V] rozestup max. 18 m
% 100 1S10a (pti délce prejezdu 60 az 79 m
150 se doplnT B20a — 60)

/=

proti prdjezdu dle vykresu

3) Pokud moZno opatrent
R 46

‘ 0 10x Z4 + vystrazné svétio L8H

H®

100 oy B20a — 80

0

__ 150 predzvéstna sipka S8d

__200 oy IP18b — 200

9500 oy B20a — 100

__ 600 oy IP18b — 600

> W0 (2N 7 e
> e RN

®
S
3
3

@
=1
=]
3

__ 800 oy A15, E3a — 800

2x A15, E3a — 2000
2000 77 fluo., tFida RA3

B
B
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0-20

7) 10x Z4 + vystrazné
svétlo L8H

étlo L9H

Zné sv

8) Vystra

100

W
=

30-30 30

6)

5)

DP 211b

dlouhodobé s prevedenim

Pracovni misto

dvoupruh
systém 1+1, konec

oddéleni doCasnym svodidlem

1) B20a — 80 (p¥i délce prejezdu 60 aZ? 79 m
se osadi B20a — 60)

2) 1S10a — 200

3) Do&asné svodidlo

4) P4 pti vyjezdu vozidel stavby

5) B20a — 80, opakovani po 1000 a# 1500 m

6) B21a + E4, opakovaéni po 2000 az 3000 m.
DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou 4 km
a vice (po&Ttano ke znadce B26)

O zaxatek prejezdu

150

o
=
=
3

Do 2N d e

w

H®

I_

B D ENe B

__800 2y A15, E3a — 800

10x Z4 + vystraZzné svétlo L8H

__100 9ox B20a — 80

_ 150 Ppredzvéstna sipka S8d

__200 92 IP18b — 200

9500 2y B20a — 100

__600 oy IP18b — 600

2x A15, E3a — 2000

2000 77 fluo., tFida RA3
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STrky pruhl jsou k hran& zpevn&nf

[an)
e
NI
i
(el
©
~
m
x
N
/N
0
N
7o) NS
N2
o o
S S
T o
0
© o)
. C
o
N <
> >
o o]
[ - j -
\O \O
O O
Y ey
© ~

A

rAN-ZAY- rAN
Ay 5

120

50

8) Z5, rozestup max. 18 m

~
~

9) Pokud mo¥no opatrent

30-50 30

«
=K 0 4

é!_i

Pracovni

DP 310a

misto

dlouhodobé s prevedenim

dvoupruh

systém 2+1, zacatek

oddéleni vodicimi deskami

1) B20a — 80, opakovéani po 1000 az 1500 m

2) IP16 + E4, opakovani po 2000 aZ 3000 m.

DT E4 se pouZije pFi uzavirce s délkou 4 km
a vice (po&iténo ke zna&ce B26)

3) B1 + E13 Mimo vozidla stavby

4) 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H

*) pti délce prejezdu men3T ne? 100 m je délka
sestavy na délku prejezdu

50

100

150

100

proti prdjezdu dle vykresu

R 46

> (W0 (2N 7 e

0

®
=3
3
3

»

H®

>R e {E.

@
=]
=]
3

B

100

150

200

500

600

800

2000

Koéty jsou v metrech

5) Z4 po max. 10 m

zacdtek prejezdu
2x vystrazné svétlo L9H

A9
smérovacT desky Z4

rozestup max. 18 m

IS10a (pFi délce pFejezdu 60 az 79 m
se doplnT B20a — 60)

Y2

10x Z4 + vystraZzné svétlo L8H

2x B20a — 80

PFredzvéstnd Sipka S8d

2x IP18b — 200

2x B20a — 100

2x IP18b — 600

2x A15, E3a — 800

2%
/7

A15, E3a — 2000
fluo., trida RAJ
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Strky pruht jsou k hran& zpevn&nt

Pracovni misto DP 310b

dlouhodobé s prevedenim
dvoupruh
systém 2+1, konec

oddé&leni vodicTmi deskami

o 1) B20a — 80 (p¥i délce prejezdu 60 aZ 79 m
ol se osadf B20a — 60)
o
)
P ) 2) 1IS10a — 200
o
m}

= 3) vodicT desky Z5 po max. 18 m

4) P4 pti vyjezdu vozidel stavby

11) VodicT desky Z5a, 0-20

7) 10x Z4 + vystrazné

A E 7) 5) B20a — 80, opakovani po 1000 az 1500 m
4) E
S)E 6) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a¥
o 3000 m. DT E4 se pouZije pFi uzavirce
- s délkou 4 km a vice (po&itdno ke znalce
E c E B26)
| © 0 zatatek prejezdu
‘ . 12>
X
O
i :
S 1\ 3 4§
o o 50
N < E 2x A9
N N
Tel
N N 150
£S5 0 _ 3
o© S
o S 410
% R | ha O 1ox z4 + vystrazné své&tlo L8H
O
£E g | 2
0
oo (80) 80
25 5 @ @ 100 5, g20o - s0
o 0O
o .2, — 9)c>
] @ - /
. ‘ E 200 ox is10d (2,2 m)
lg]
N (10
-~ ® —200 24 B20a — 100
o T
= 3
e 2 o |E
o ~ % ‘ 600 2y is10d (2,2 m) — 400
~ >
£ 7 |A /\
T é g \g [800 m | (800 m | 800
o - x = ———- 2x A15, E3a — 800
° 3 5 3 2x A15, E3a — 2000
N B - =— 2000 77 fluo., t¥ida RA3
2] N
~~ ~~ (@] _ .
0 o <= ‘ Koéty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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3,9

o
(@)
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100

3

DP 315

dlouhodobé s prevedenim

Pracovni misto

dvoupruh
systém 2+1, prubéh
oddélent vodicimi deskami

Plat? pro &ifku zpevnéni 10,75 m. Pfi jiné
§Tfce zpevné&ni se zménT STrka dol&asnych
jTzdnich pruht

1) Oddé&lent protismé&rnych pruht vodicTmi
deskami Z5, rozestup max. 18 m

2) Céra V2a, 6/12/0,125
3) B20a — 80, opakovani po 1000 aZ 1500 m

4) IP16 + E4, opakovani po 2000 a# 3000 m.
DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou

4 km a vice (po&ftano ke znalce B26)

5) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a?
3000 m. DT E4 se pouZije pfi uzavirce
s délkou 4 km a vice (po&itédno ke znalce
B26)

6) Nerovnou hranu zpevnénf lze v tomto Gseku
vyznadit Zlutou &dérou V4, &irky 0,125 m

7) Sirky krajnich pruht se vztahuji k hrang
zpevnént

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




100

Sy

2

3,9

308 405
0,2

SDP

DP 316

dlouhodobé s prevedenim

Pracovni misto

dvoupruh
systém 2+1, prubéh
oddéleni do&asnym svodidlem

Plat? pro &ifku zpevnéni 10,75 m. Pfi jiné
§Tfce zpevnéni se zménT $Trka do&asnych
jTzdnich pruht

1) Oddé&lent protismé&rnych pruht do&asnym
svodidlem

2) Cara V2a, 6/12/0,125

3) B20a — 80,
opakovani po 1000 az 1500 m

Pokud se jednd o Usek bez prFipojenT MUK,
odpodivky nebo vyjezdl stavby, jizdnT pruhy
jsou &iroké min. 3,5 m (bez omezeni), resp.

3,0 m (s omezenim B15 — 2,2 m)
a zdroveri je dany Usek deldT neZ cca
1,5 km, lze uZit B20a — 100

DT E4 se pouZije pFi uzavirce s délkou 4 km
a vice (po&iténo ke znaldce B26)

4) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a?
3000 m. DT se pouZije pFi uzavirce s délkou
4 km a vice (po&ftdno ke znalce B26)

5) Nerovnou hranu zpevné&ni lze v tomto Gseku
vyznalit Zlutou &drou V4, &irky 0,125 m

8) Sirky krajnfch pruhtl se vztahuji k hran&
zpevnént

7) Pri men&T &TFce zpevn&nl se nejprve zuZuji
jizdnT pruhy vlevo, pFevedeny pruh ztstava
pokud mozZno 4,05 m

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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DP 317

dlouhodobé s prevedenim

Pracovni misto

dvoupruh
systém 2+1, zména na 1+2
oddéleni vodicTmi deskami

1) Oddé&lent protismé&rnych pruht vodicTmi
deskami Z5, rozestup max. 18 m

2) &ara V2a, 6/12/0,125

3) 2x IP21 (2,2 m)

4) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a?
3000 m. DT se pouZije pFi uzavirce s délkou
4 km a vice (po&ftdno ke znalce B26)

5) Smeérovaci desky Z4 po max. 10 m, musT
byt jednostranné

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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90

20

90

o
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V2]

100

PracovnT misto DP 318

dlouhodobé& s prevedenim
dvoupruh
systém 2+1, zména na 1+2

oddéleni do&asnym svodidlem

1) Odd&lenT protism&rnych pruht do&asnym
svodidlem

2) Céra V2a, 6/12/0,125

3) 2x IP21 (2,2 m)

4) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a¥
3000 m. DT se pouzije pFi uzavirce s délkou
4 km a vice (po&ftano ke znadce B26)

5) Smé&rovaci desky Z4 po max. 10 m

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




Strky pruht jsou k hran& zpevn&nt

50
e —

2x st§§949-eq

6) Cara Via nebo V4 (0,125)

3,9

7) Z5, rozestup max. 18 m

3,01 4,25

[o)]
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AW4 rza 7] kza ez Eza - —
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100

PracovnT

misto

DP 320a

dlouhodobé& s prevedenim

dvoupruh

systém 1+2, zalatek

oddélent

vodicTmi deskami

1) B20a — 80, opakovéni po 1000 aZ 1500 m

2) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a?
3000 m. DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou
4 km a vice (po&ftano ke znadce B26)

3) Bl + E13 Mimo vozidla stavby

4) 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H
*) pti délce prejezdu mensi ne? 100 m je délka
sestavy na délku pfrejezdu

5) Z4 po max. 10 m

50

100

2

o
S
=
3

=

200

500

600

800

2000

zadatek prejezdu
2x vystraZzné svétlo L9H

2x

2x

2x

2x

2x

2x

2X
77

A9
B20a — 80
1S10d (2,2 m)
B20a — 100

@ 100
2x B20a — 60
@ 300

2x B20a — 80

Pri délce prejezdu
80 az 119 m

IS10d (2,2 m) — 400

A15, E3a — 800

A15, E3a — 2000
fluo., t¥Fida RA3

Kdty jsou v metrech
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Strky pruht jsou k hran& zpevn&nT

0-20
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9) VystraZné svétlo L9H

10) Cara Via nebo V4 (0,125)

100
et

3—»"@@ 8@

>

B

11)

20

3,9

PracovnT misto

DP 320b

dlouhodobé s prevedenim
dvoupruh
systém 1+2, konec

oddéleni vodicTmi deskami

2

[30-50, 50
&)

30

0

A

100

120

200

100

150

200

500

600

> AW Q) AW

o
=]
S
3

800

B

2000

Kbty jsou v metrech

1) B20a — 80 (pti délce prejezdu 60 aZ 79 m
se osadi B20a — 60)

2) 1S10d (2,2 m) — 200

X 3) VodicT desky Z5 po max. 18 m

4) P4 pFi vyjezdu vozidel stavby

5) B20a — 80, opakovani po 1000 aZ 1500 m

6) IP16 + E4, opakovani po 2000 a# 3000 m.
DT E4 se pouZije pFi uzavirce s délkou 4 km
a vice (po&iténo ke zna&ce B26)

zagdatek prejezdu

A9
10x Z4 + vystrazné svétlo L8H

10x Z4 + vystrazné svétlo L8H

2x B20a — 80
Predzvéstnda Sipka S8d

2x IP18b — 200

2x B20a — 100

2x IP18b — 600

2x A15, E3a — 800

2x A15, E3a — 2000
77 fluo., t¥ida RA3
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Sirky pruhd jsou k hran& zpevnént

Pracovni misto DP 3228

307 4,25
dlouhodobé& s prevedenim

v

dvoupruh s prehazovanim
systém 1+2p, zalatek

oddé&leni vodicTmi deskami

[¢0]
~

1) B20a — 80, opakovéni po 1000 aZ 1500 m

2) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a%
3000 m. DT E4 se pouZije pFi uzavirce s délkou
>r% 4 km a vice (po&ftadno ke znalce B26)

3) B1 + E13 Mimo vozidla stavby

30

kara e yaa a0 a—

30-50 S0

(N7
Fax
T

S0

0-20

2x B26

6) Cara V2a, 6/12/0,125
7) Cara Via nebo V4 (0,125)

2 O 4) 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H
E * s *) pFi délce prejezdu mensT ne? 100 m je délka
E “ E 1 sestavy na délku pfejezdu

Ewa
J
<

ax

mm AN raN fwa
- kK

! 3
EED 5) Z4 po max. 10 m
@ E | zacdatek prejezdu
1 4 — 10 o vystrazné svétlo L9H
% 7>
__E = @ 50 ag
o L |
R
A @ @ € 400
’ 9 __ 100 2x B20a — 80 9—
o u I—F 2x B20a — 60
m EE E %l _150 400
~ NRIES n
- 2x B20a — 80
E’ i T 200 oy s10d (2,2 m)| X 79T
A\ Pri délce prejezdu
4t 250 10x Z4 80 az 119 m
svétla L8H vypnuta
s
> mr}n 400 m 600
E _ 2 T 7 000 9y 1s10d (2,2 m) — 400
ve] C_\LC @
— )
S , 700 2y B20a — 100
X O
o Q0
£ ©OD
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%] ROX
g Eo /iN 1000 o, A15 E3q — 800
8 - a \\ [800m |
259 2x A15, E3a — 2000
- X = 5 X s
QL 2200 77 fluo., tFida RA3
© o L ‘ 1 L
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Sirky pruht jsou k hran& zpevn&nt

Pracovni misto DP 322b

3,9
dlouhodobé s prevedenim

a —

W
=

dvoupruh s prehazovanim
systém 1+2p, konec

oddéleni vodicTmi deskami

o 1) B20a — 80 (pFi délce prejezdu 80 aZ 119 m
il se osadf B20a — 60)
=1E
A ) 2) 1S10d (2,2 m) — 200
(9p]

X 3) vodicT desky Z5 po max. 18 m

4) P4 ptFi vyjezdu vozidel stavby

5) B20a — 80, opakovani po 1000 aZ 1500 m

6) IP16 + E4, opakovani po 2000 a? 3000 m.
DT E4 se pouZije pFi uzavirce s délkou 4 km

4R ViKVYiKkYiEkva vAN @ kmE m - a

12) VodicT desky Z5aq, 0-20

7) 10x Z4 + svétlo L8H

a vice (po&iténo ke zna&ce B26)
— 0 Zzakatek prejezdu
M 2x A9
100 smérovacT desky Z4
© o rozestup max. 18 m
2 E 250 -
m — 22~ Predzv&stnd Sipka S8d
o
St =¥ 1) T 300 2% IP18b (2,2 m) — 200 m
L
he
o0 400
% © g}
e =
0 Eﬁﬁ
oo 12
25 o || 41 O 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H
< 9 -
o 2 3[80
: T 100 2« B20a — 80
| dIE
o @ @I 200 2y Is10d (2,2 m)
~ n
s 3 9 500
< 5 = 200 2y B20a — 100
E > o Q 600
c o & & g ‘ ﬂ __600 24 iS10d (2,2 m) — 400
— re) >
. [} n ©
5 S w g
E o § ¢ /N —B90 2x A15 E30 - 800
(@) > _g - \\ (80 m
& o g 2 2x A15, E3a — 2000
NSRS /A 2000 7Z fluo., t¥ida RA3
—_— T )
© o < <[+ ‘ - | Kéty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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Sirky pruht jsou k hran& zpevn&nt

3,9

Sy

"3ng4£5
6>

(7 .#]

[00]
v/
—r7a—

0

N
30-50 30

Ewa

50

7

2x B26 %—4?‘30:

6) Cara V2a, 6/12/0,125

7) Cara Via nebo V4 (0,125)

750

A

m—m—mmm rra [~ 7]

ay

120

90

2/ > -

Pracovn misto
dlouhodobé& s prevedenim
dvoupruh s prehazovanim
systém 2+1p, za&atek

oddéleni vodicTmi deskami

DP 322¢

1) B20a — 80, opakovéni po 1000 aZ 1500 m

2) IP16 + E4, opakovani po 2000 a# 3000 m. DT
E4 se pouZije pFi uzavirce s délkou 4 km a vice

(po&Ttano ke znadce B26)
3) Bl + E13 Mimo vozidla stavby

4) 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H

*) pti délce prejezdu mensT ne? 100 m je délka

sestavy na délku pfejezdu

5) Z4 po max. 10 m

zaldtek prejezdu
2x vystrazné svétlo L9H

— 20 A9
smérovacT desky Z4
rozestup max. 18 m

100

se dopIlnT B20a — 60)
150

100

H®

@

WS

> 2@
> EN@

©
3
3
3 ‘
©
3
3
3

46

=

proti prljezdu dle vykresu

9) Pokud mo¥no opat¥ent
R

8) 75, rozestup max. 18 m

B

250

— 2> 10x Z4 + vystraZzné svétlo L8H
350

2x B20a — 80

__ 400 predzvsstng sipka S8d

__ 450 oy IP18b — 200

__700 2y B20a — 100

__ 850 oy IP18b — 600

__1000 oy A15, E3a — 800

2x A15, E3a — 2000

2200 7Z fluo., t¥ida RA3

Kdty jsou v metrech

IS10a (pti délce prejezdu 80 a% 11

m

gco

Y,

24. listopadu 2023




Strky pruhd jsou k hran& zpevn&nt

Pracovni misto DP 322d

425§ 30 |35
dlouhodobé s prevedenim

dvoupruh s prehazovanim

systém 2+1p, konec

oddé&leni vodicTmi deskami

2

~ 1) B20a — 80 (pFi délce prejezdu 80 aZ 119 m
se osadi B20a — 60)

2) 1S10a — 200

I
130-50 , 50

E 3 3) VodicT desky Z5 po max. 18 m

4) P4 ptFi vyjezdu vozidel stavby

5) B20a — 80, opakovani po 1000 a# 1500 m

6) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a%
3000 m. DT E4 se pouZije pFi uzavirce
s délkou 4 km a vice (po&iftdno ke znadce

INZENZHN 7|

12) VodicT desky Z5aq, 0-20

7) 10x Z4 + svétlo L8H

?‘EL B26)
L — 0 zaX&tek prejezdu
i B
g 50  2x A9
e E % smérovacT desky Z4
© *E rozestup max. 18 m
N = E svétla L8H vypnuta
C§ E
3 11)
s 2N
E5
cs 400
% © ip
e -
.0
[oNe) Eﬁ?z) 0
25 < A 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H
%3 || 28
o .2 30
‘ 0)! T 100 24 B20a — 80
o @ 200 oy is10d (2,2 m)
A n
) T N
S 500 2y B20a - 100
£ g <
Z = o » 600 2« IS10d (2,2 m) — 400
2 g v P ' - ’
. o n ©
5§ 5, ¢ 8 800 2y A15, E3a — 800
I AN 50 2ais 50 -
l [(800 m J 800 m
3 o :'i 2 T 2x A15, E3a — 2000
N 3 /A 2000 77 fluo., tFida RA3
R B L Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




Sirky pruht jsou k hran& zpevn&nt

30

2x B26 %—49‘30:

6) Cara V2a, 6/12/0,125

L N
3,5 3,0E4,85 A, 3,2
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DP 410a

dlouhodobé s prevedenim

Pracovni misto

dvoupruh
systém 2+1/1, za&atek
oddéleni vodicTmi deskami

1) B20a — 80, opakovéni po 1000 aZ 1500 m

2) IP16 + E4, opakovani po 2000 aZ 3000 m.
DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou 4 km
a vice (po&itano ke zna&ce B26)

3) 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H

4) 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H,

pri délce pFejezdu men&T neZ 100 m je délka
sestavy na délku pfrejezdu

5) Z4 po max. 10 m

107

/

5x smeérovaci deska Z4

— 9 za¥atek prejezdu 00,2
1 10 oy vystraZ. svétlo L9H
100 24 B20 80 ﬂ
—_— X @~ 2x B20a — 60
300
2x B20a — 80
200
—=— 2x1S10d (2,2 m) Pri délce prejezdu
60 aZ 79 m
__ 500 24 B20a — 100
— 800 24 is10d (2,2 m) — 400
800 2oy A15, E3a — 800
2x A15, E3a — 2000
2000 77 fluo., t¥ida RA3

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




Strky pruht jsou k hran& zpevn&nt

Pracovni misto DP 41 Ob

dlouhodobé s prevedenim
dvoupruh
systém 2+41/1, konec

oddéleni vodicTmi deskami

S o 1) B20a — 80 (pti délce prejezdu 60 a% 79 m
ol se osadf B20a — 60)
e R)
% g ) 2) 1S10aq, IS 10b — 200
m}
- 3) vodicT desky Z5 po max. 18 m
0) | 4) P4 pk¥i vyjezdu vozidel stavby

5) B20a — 80, opakovani po 1000 a# 1500 m

6) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a¥
3000 m. DT E4 se pouZije pFi uzavirce
7) s délkou 4 km a vice (po&itano k B26)

0-20

12) VodicT desky Z5aq,

18 m
Ewa pwa hwa fpwa hwa hwd

Al E 7) Cara V2a, 6/12/0,125
O Zzakatek prejezdu
= %
N 4§
© " N 50 oy A9
g N
&

7) VodicT desky Z5a, odstup.
< max. 10 m, jsou 0,5 m od
> 150 gary V4
- >\ o

ES = 3

O o

-9 — 8) 12

é ; ‘ O 10x z4 + vystraZné své&tlo L8H
E (el

¥ ® - ¢

[oN @) 80,

25 @ P __100 5 B20g - 80

S 3

o .4 §
= @ ‘ @ — 200 2x Is10d (2,2 m)

0

~ (100

= ! 9500 24 B20a — 100
e S -

it
>

. 2 9o = __600 oy IS10d (2,2 m) — 400
Q 0 .

& o % @ £\

O 800 m 800 m

o + E 2 | 800 ¢ A15, E3a — 800
> < o O

o 2 j 2 2x A15, E3a — 2000
8 & N X " 2000 77 fluo., t¥ida RA3
~ ~ © ° L
0 o < < ‘ Koéty jsou v metrech 24. listopadu 2023




3

100

2>

SDP

100

3,9

Sy

7>

in, 3,¢

DP 415a

dlouhodobé& s prevedenim

PracovnT misto

dvoupruh, prac. misto vlevo
systém 2+1/1, pribé&h

oddéleni vodicTmi deskami

PlatT pro &Tfku zpevnéni 10,75 m. P¥i jiné
§Tfce zpevnéni se zménT Trka docasnych
jizdnich pruhd

1) Odd&lent protismé&rnych pruht vodicTmi
deskami Z5, rozestup max. 18 m

2) Céra V2a, 6/12/0,125
3) B20a — 80, opakovani po 1000 a# 1500 m

4) IP16 + E4, opakovani po 2000 aZ 3000 m.
DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou
4 km a vice (po&Ttano ke znadce B26)

5) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a¥
3000 m. DT E4 se pouzije pFi uzavirce
s délkou 4 km a vice (po&itano ke znad&ce
B26)

6) Nerovnou hranu zpevn&ni lze v tomto Gseku
vyznadlit Zlutou &arou V4, 8irky 0,125 m

7) Smé&rovaci desky Z4, rozestup max. 18 m

8) Sirky krajnich pruht se vztahuji k hrang
zpevnéni

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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DP 415b

dlouhodobé& s prevedenim

Pracovni misto

dvoupruh, prac. misto vpravo
systém 2+1/1, prabéh

oddéleni vodicTmi deskami

PlatT pro &Tfku zpevné&ni 10,75 m. P¥i jiné
§Trce zpevnéni se zmé&niT Trka docasnych
jizdnich pruht

1) Oddé&lenT protismé&rnych pruht vodicimi
deskami Z5, rozestup max. 18 m

2) Céra V2a, 6/12/0,125
3) B20a — 80, opakovani po 1000 a# 1500 m

4) IP16 + E4, opakovani po 2000 aZ 3000 m.
DT E4 se pouZije pFi uzavirce s délkou
4 km a vice (po&ftano ke znadce B26)

5) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 aZ
3000 m. DT E4 se pouZije pfi uzavirce
s délkou 4 km a vice (po&fténo ke zna&ce
B26)

6) Nerovnou hranu zpevn&ni lze v tomto Gseku
vyznalit Zlutou &arou V4, &irky 0,125 m

7) Smé&rovacT desky Z 4, rozestup max. 18 m

8) Sirky krajnich pruht se vztahuji k hrang
zpevnént

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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DP 416a

dlouhodobé s prevedenim

Pracovni misto

dvoupruh, prac. misto vlevo
systém 2+41/1, prtbéh
oddélenT’ do&asnym svodidlem

Plat7 pro &ifku zpevnéni 10,75 m. Pfi jiné
§Tfce zpevnéni se zménT $1rka do&asnych
jTzdnTch pruht

1) Oddé&lenT protism&rnych pruh& do&asnym
svodidlem

2) Céra V2a, 6/12/0,125
3) B20a — 80, opakovani po 1000 aZz 1500 m

Pokud se jednd@ o Usek bez pFipojenT MUK,
odpolivky nebo vyjezdd stavby, jizdni pruhy
jsou &irok& min. 3,5 m (bez omezenT), resp.
3,0 m (s omezenTm B15 — 2,2 m)

a zdroveri je dany Usek del3T neZ cca

1,5 km, lze uzit B20a — 100

4) DT E4 se pouZije pti uzavirce s délkou
4 km a vice (po&Ttano ke zna&ce B26)

5) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a¥
3000 m. DT E4 se pouZije pFi uzavirce
s délkou 4 km a vice (po&itano ke znadce
B26)

6) Nerovnou hranu zpevn&ni lze v tomto Gseku
vyznaldit Zlutou &&rou V4, &irky 0,125 m

min.

3,29

7) Smérovaci desky Z4, rozestup max. 18 m

8) B20a — 80, opakovani po 1000 a# 1500 m

9) Sikky krajnich pruht se vztahuji k hran&
zpevnénf

8>

Kéty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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DP 416b

dlouhodobé s prevedenim

Pracovni misto

dvoupruh, prac. misto vpravo
systém 2+1/1, pribé&h
oddéleni do&asnym svodidlem

Plat7 pro $7fku zpevnéni 10,75 m. Pfi jiné
§Trce zpevnéni se zménT $Trka docasnych
jTzdnich pruht

1) Oddé&lent protismé&rnych pruht do&asnym
svodidlem

2) Cara V2a, 6/12/0,125
3) B20a — 80, opakovani po 1000 az 1500 m

Pokud se jednd o Usek bez prFipojenT MUK,
odpol&ivky nebo vyjezdl stavby, jizdnT pruhy
jsou &iroké min. 3,5 m (bez omezenT), resp.
3,0 m (s omezenim B15 — 2,2 m)

a zdroveni je dany dsek deldT neZ cca

1,5 km, lze uzit B20a — 100

4) DT E4 se pouZije pti uzavirce s délkou
4 km a vice (po&itano ke znadce B26)

5) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a¥
3000 m. DT E4 se pouZije pFi uzavirce

s délkou 4 km a vice (po&itano ke znadce
B26)

6) Nerovnou hranu zpevn&ni lze v tomto Gseku
vyznadit Zlutou &d&rou V4, &irky 0,125 m

7) Smeérovaci desky Z4, rozestup max. 18 m

8) B20a — 80, opakovani po 1000 a# 1500 m

9) Sitky krajnich pruhti se vztahuji k hran&
zpevnént

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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Strky pruht jsou k hran& zpevn&nt

50

2x B26 (4070, : :

7) Céra V4 nebo Via (0,125)

Pracovni misto DP 4208

3.15[ 26§26 3,15
dlouhodobé s prevedenim

7>
75 16> 6> 77 dvoupruh

systém 2+2, zacatek

oddé&leni vodicTmi deskami

8)E ‘

1) B20a — 80, opakovéanT po 1000 az 1500 m

R

S NE 2) IP21 (2,2 m) + E4, opak. po 2000 aZ 3000 m,
E 19) DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou 4 km
E e a vice (po&iténo ke zna&ce B26)
E 3) Bl + E13 Mimo vozidla stavby

Ay ray
-
Ewa v
Ewa -~
N 7] %f‘%
AN
N
PaN
Ay —
*@\

4) 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H
O *) pti délce prejezdu mensT ne? 100 m je délka
sestavy na délku prejezdu

5) Z4 po max. 10 m

3)
EE > 6) Céra V2a, 6/12/0,125
0
1

120
N
ay
ras

zacdtek prejezdu

— 10 o vystrazné svétlo L9H

7N |
50
>

N o (1)
i = p _50 2x A9 4+ 5x smérovaci deska Z4
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D ® € 100
? _ 9 100 oy B20a — 80 9—
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‘ 80 aZ 119 m
(100)
9 9500 oy B20a — 100
adh ﬁ’ 600
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‘ ‘ = _ 800 o4 A15, E3a — 800
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Strky pruhd jsou k hran& zpevn&nt

4)

0-20

2x B26

10 m,
jsou 0,5 m od dary V4

12) VodicT desky Z5a,
odstup. max.

8) Cara V4 nebo Via (0,125)

20

9) 10x Z4 + svétlo L8H

10) Z4 po max. 10 m

100

11) VystraZné svétlo L9H

oddélenT

DP 420b

misto

dlouhodobé& s prevedenim
dvoupruh

systém 2+2, konec

vodicTmi deskami

A A A )
7 3,15’I E,k,nﬂgbﬁ B 15 Pracovni
8 7 7|8
§ 6)
2| | [
b
§ ‘E Z 5) 2)
Al K
A
i gt
E‘ E E 5)
" 9) EH ‘E 7)
g ¢ b
S o
) E‘E
;lE % 50
\E
150
0
100
@ 200
500
g
600
-
“ 800
2000

Kdty jsou v metrech

1) B20a — 80 (pti délce prejezdu 80 a?
119 m se osadi B20a — 60)

1IS10d (2,2 m) — 200

vodicT desky Z5 po max. 18 m

P4 pFi vyjezdu vozidel stavby

B20a — 80, opakovani po 1000 aZ 1500 m
6) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a%
3000 m. DT E4 se pouZije pFi uzavirce

s délkou 4 km a vice (po&itano k B26)

7) Cara V2a, 6/12/0,125

zagdtek prejezdu

A9

10x Z4 + vystrazné svétlo L8H

2x B20a — 80
2x 1S10d (2,2 m)

2x B20a — 100

2x 1S10d (2,2 m) — 400
2x A15, E3a — 800

2x A15, E3a — 2000

77 fluo., ttida RA3
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Strky pruht jsou k hran& zpevn&nt

3,15

7>

2x B26 (04070 , 30

7) Céara V4 nebo Via (0,125)

120

8) Doc&asné svodidlo

-

reni

proti prdjezdu dle R 46

9) Pokud moZno opat

7>

100

E 3

|_

Pracovni misto

DP 421a

dlouhodobé s prevedenim

dvoupruh
systém 2+2, zaldatek
oddéleni do&asnym svodidlem

1) B20a — 80, opakovéni po 1000 az 1500 m

2) IP21 (2,2 m) + E4, opak. po 2000 a% 3000 m,

DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou 4 km
a vice (po&Tténo ke zna&ce B26)

3) Bl + E13 Mimo vozidla stavby

4) 10x Z4 + vystrazné své&tlo L8H

*) pfi délce prejezdu mensT ne? 100 m je délka
sestavy na délku prejezdu

50

100

@
=]
=1
3

a. >l

P IAC A ©

200

500

600

800

2000

Koty jsou v metrech

5) Z4 po max. 10 m

8) Cara V2a, 6/12/0,125

zacdtek prejezdu

2x

5x

2x

2x

2x

2x

2x

2x
/7

vystrazné své&tlo L9H
smérovaci deska Z4
S 100
a — 2x B20a — 60
300
2x B20a — 80
IS10d (2,2 M) | b Jeice prejezdu
80 az 119 m
B20a — 100
IS10d (2,2 m) — 400

A15, E3a — 800

A15, E3a — 2000
fluo., tFida RA3
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Sirky pruhd jsou k hran& zpevnént

0-20

2x B26

8) Céra V4 nebo Via (0,125)

9) 10x Z4 + svétlo L8H

10) Z4 po max. 10 m

100

11) VystraZné svétlo L9H

H®

Do [

B f

i

DP 421Db

dlouhodobé s prevedenim

— 1 Pracovni misto

dvoupruh
systém 2+2, konec

oddéleni do&asnym svodidlem

K.

1) B20a — 80 (pti délce prejezdu 80 aZ
119 m se osadT B20a — 60)

H®

2) 1S10d (2,2 m) — 200

30-30 30
Z

K.

3) do&asné svodidlo
4) P4 pti vyjezdu vozidel stavby
5) B20a — 80, opakovani po 1000 a# 1500 m
6) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a%
3000 m. DT E4 se pouZije pFi uzavirce
s délkou 4 km a vice (po&itano k B26)

7) Cara V2a, 6/12/0,125

0 zakatek prejezdu

150

20

100

— 0 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H

80,
(P 100 2y B20a — 80

— 200 2x is10d (2,2 m)

x

9500 oy B20a — 100

x

__ 600 2x is10d (2,2 m) — 400

__ 800 oy A15, E3a — 800

2x A15, E3a — 2000
2000 77 fluo., tFida RA3

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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STrky pruht jsou minimalnT

S0

e E—

7) Cara V4 nebo Via (0,125)

Pracovni misto DP 4228

329 2,6§2613,25
dlouhodobé s prevedenim

6) E & tripruh
& systém 2+2, zacatek
‘ oddéleni vodicimi deskami
E 1) B20a — 80, opakovéni po 1000 aZ 1500 m
B 2) IP21 (2,2 m) + E4, opak. po 2000 az 3000 m,

DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou 4 km
a vice (po&itano ke znadce B26)

E E 3) Bl + E13 Mimo vozidla stavby

| N E % 4) 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H
EE) W E 3 O *) pfi délce prejezdu mensT ne? 100 m je délka
4)

sestavy na délku prejezdu

* VOZIDLA
AN
E | E 5) Z4 po max. 10 m

6) Cara V2a, 6/12/0,125

zaldtek prejezdu
10 o vystrazné svétlo L9H

7 “ L

100

120 |
ay
&N 5(
mm
— raxs
|7\
B N e

ray
o030

90 9oy A9

2x B26 %—4@%

100

2x B20a — 60

F;@y

150

200 2x 1S10d (2,2 M) | P¥i délce pFejezdu

100

‘ 80 az 119 m

O 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H

-®

__100 92y B20a — 80

‘ ‘ 150 predzvéstna gipka S8d

2 3
:
o 3 & "I —200 2y p18b (2,2 m)
- [0)
, b ® 900 2x B20a - 100
5 8o * :
£ °° ﬂ] ﬁ 2x 1P18b
S £3 . = __600 (2,2 m) — 400
= o g
& Eg £ !
° ga& S L1 800 2y A15, E3a — 800
R 2x A15, E3a — 2000
PR ‘ ‘ ‘ 2000 77 fluo., t¥ida RA3
00 (0]

24. listopadu 2023




Strky pruhd jsou minimalnt

2x B26 %_40:—80:

8) Cara V4 nebo Via (0,125)

9) 10x Z4 + svétlo L8H

10) Z4 po max. 10 m

11) VystraZné svétlo L9H

|

8>

3,25 | e,sﬁe,s”

7> 7>

s

100

100

ay

100

AN

ay
18 m
NZENTZEN7EN7EN7HEN 7l 77 B R -

ay

W
N2

29

~

174

K.

H®

30-50 90
<

7)

X
O
E
(e}
[oR
d—
N

QU] = 8

L
[a)
[QV]
§
=

H 9]

DP 422b

dlouhodobé& s prevedenim

PracovnT misto

tFipruh
systém 2+2, konec

E oddéleni vodicTmi deskami

1) B20a — 80 (ptFi délce prejezdu 80 a?
119 m se osadi B20a — 60)

2) 1S10d (2,2 m) — 200
3) vodicT desky Z5 po max. 18 m
4) P4 ptFi vyjezdu vozidel stavby
5) B20a — 80, opakovani po 1000 aZ? 1500 m
6) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a%
3000 m. DT E4 se pouZije pFi uzavirce
s délkou 4 km a vice (po&itano k B26)

7) Céra V2a, 6/12/0,125
0

zatdtek prejezdu

b 2x A9

, 150
12)
O 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H
150 24 Is10d

+ B15 (2,2 m) |

Schéma DD 360

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




STrky pruhd jsou minimalnT

3,29

S0

0-20

2x B26

7) Cara V4 nebo Via (0,125)

7

8) Do&asné svodidlo

9) Pokud mo¥no opatrent

proti prdjezdu dle R 46

P rEn-erBER e

£
1=
S
=)

=

DP 423a

dlouhodobé s prevedenim

PracovnT misto
tFipruh
systém 2+2, zacatek

oddéleni do&asnym svodidlem

1) B20a — 80, opakovéni po 1000 aZ 1500 m

2) IP21 (2,2 m) + E4, opak. po 2000 az 3000 m,
DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou 4 km
a vice (po&itano ke znadce B26)

3) B1 + E13 Mimo vozidla stavby

4) 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H

*) pti délce prejezdu mensT nez 100 m je délka
sestavy na délku prejezdu

5) Z4 po max. 10 m
6) Gara V2a, 6/12/0,125

O Zakatek prejezdu

— 10 o vystrazné svétlo L9H

100

2x B20a — 60

F{ﬁ

l_

Koéty jsou v metrech

150
200 2x Is10d (2,2 m) | pi délce prejezdu
80 az 119 m
g
—4 0 10x 74 + vystrazné svétlo L8H
|€D
’ 100 2y B20a — 80
190 predzvéstna sipka S8d
e
dl
T —200 oy 1p18b (2,2 m)
500 2y B20a — 100
ﬁ 2x 1P18b
= __600 (2,2 m) — 400
A
"7 __800 oy A15, E3a — 800
2x A15, E3a — 2000
2000 77 fluo., t¥ida RA3
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Strky pruhd jsou minimalnt

0-20

2x B26

|
325125025 73,25

7 7|8

Pracovni misto DP 423b

dlouhodobé s prevedenim

~

tFipruh
systém 2+2, konec

oddéleni do&asnym svodidlem

100

1) B20a — 80 (pti délce prejezdu 80 a%
119 m se osadT B20a — 60)

174

2) 1S10d (2,2 m) — 200

30-30 30
Z

100

3) do&asné svodidlo

E 4) P4 pti vyjezdu vozidel stavby

N7 |

4) 1m

5) B20a — 80, opakovani po 1000 a# 1500 m

3000 m. DT E4 se pouZije pFi uzavirce

EE 6) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a%
E 7) s délkou 4 km a vice (po&itano k B26)

o0

7) Cara V2a, 6/12/0,125

N |
N |
¥

!I!m\cg

=

0 za¥atek prejezdu

150

20

8>
12>
/

— 0 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H
8)
EZI 150 24 Is10d

‘ ‘ ‘ __+B15(2,2m)j/

Schéma DD 360

90

100

120

| .lz.ll
100

8) Céra V4 nebo Via (0,125)
9) 10x Z4 + své&tlo L8H
11) VystraZné svétlo L9H

10) Z4 po max. 10 m

‘ ‘ Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




100

o))

2>

3,19

o
(@)
n

£5 km1)

100

3

DP 425

dlouhodobé s prevedenim

Pracovni misto

dvoupruh
systém 2+2, prubéh

oddéleni vodicTmi deskami

PlatT pro &1fku zpevnénl min. 11,5 m. P¥i
vét&7 &Trce zpevnéni se zmé&ni &Trka
do&asnych jizdnich pruht

1) Odd&lent protismé&rnych pruht vodicTmi
deskami Z5, rozestup max. 18 m

2) Cara V2a, 6/12/0,125

3) B20a — 80, opakovéani po 1000 az 1500 m

4) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a%
3000 m. DT E4 se pouzije pfi uzavirce

s délkou 4 km a vice (po&itano ke znadce
B26)

5) Cara V4 (0,125), vn&jsT hrana je 5 a?
10 cm od hrany zpevnént

6) Stirky krajnich pruhtl se vztahuji k hran&
zpevnéni

7) Cara Via (0,125)

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




100

o))

3,19

PracovnT misto DP 426

dlouhodobé& s prevedenim

o
()]
n

dvoupruh
systém 2+2, prubéh

oddéleni do&asnym svodidlem

Plati pro &Ttku zpevn&ni min. 11,5 m. PFi
v&t87 &Trce zpevné&nl se zmé&ni &§Trka
do&asnych jizdnich pruht

1) Odd&lenT protism&rnych pruht do&asnym
svodidlem

2) Céra V2a, 6/12/0,125

3) B20a — 80, opakovani po 1000 a# 1500 m

4) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a¥
3000 m. DT E4 se pouZije pFi uzavirce

s délkou 4 km a vice (po&itano ke znad&ce
B26)

5) Cdra V4 (0,125), vn&jT hrana je 5 a2
10 cm od hrany zpevnéni

6) Strky krajnfch pruht se vztahuji k hran&
zpevnéni

100

3

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




Srky pruhd jsou minimalnT

ox B26 @—49‘30:

3,29

257250 3,3
6> 6)

8
0,2

30-50

SDP

5) Z4 po max. 10 m

A\

DP 511a

dlouhodobé& s prevedenim

Pracovni misto

tFipruh
systém 3+1/1, zadatek

oddéleni do&asnym svodidlem

1) B20a — opakovéani po 1000 az 1500 m
DT E4 pod B20a — 100 se pouZije pFi uzavirce

s délkou 4 km a vice (po&itédno ke zna&ce B26)
2) C4c v mist& s dostate&nou ZTFkou
3) 10x Z4 + vystrazné své&tlo L8H
4) 10x Z4 + vystrazné svétlo LBH,

pri délce prFejezdu men¥T neZ 100 m je délka
sestavy na délku pfejezdu

[a]
I}
i |
}A<|
[
ad
L |
N ‘
7 o
e}
28
(@)
N\
<
7o) A
=<
o <
~N > o gl
N 5 g
— o B 1
\ e o 400 m ‘ ‘
© (] o
< 3
S 2w |
> > c 800 m |
S
@] @]
s 5 %
X xO o
Y ey Yy 'J—
© M~ e 6]

5x smérovaci deska Z4 0,2
O Za&dtek prejezdu
110 o vystrazné svétlo L9H
100
2x B20a — 60
150
200 2x 1S10d (2,2 m) | Pri délce prejezdu
60 aZ 79 m
—4 0 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H
(D
9 __100 24 B20a - 80
190 predzvéstna sipka S8d
dl
"T71 —200 o4 1p18b (2,2 m)
500 2y B20a — 100
ﬁ 2x IP18b
Z 600 (2,2 m) — 400
/N
ST __800 oy A15, E3a — 800
2x A15, E3a — 2000
— 2000 7Z fluo., t¥ida RA3

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




L |
25125B,25

77

0,2
3)

Pracovni misto DP 51 1 b

dlouhodobé& s prevedenim
tFipruh
systém 3+1/1, konec

oddéleni do&asnym svodidlem

K.

1) B20a — 80 (délka prejezdu je min. 80 m)
B20a —60 (pfi délce prejezdu 60 az 79 m)

A

H®

2) 1S10q, I1S10b — 200

30-30 30
Z

Strky pruht jsou minimalnt

K
A

3) do&asné svodidlo

4) Vystrazné svétlo L9H

12)

5) B20a — 80, opakovani po 1000 a# 1500 m

6) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a%
3000 m. DT E4 se pouZije pFi uzavirce
s délkou 4 km a vice (po&itano k B26)

0-20

2x B26

11) VodicT desky Z5aq,

7) Céra V2a, 6/12/0,125

zacdtek prejezdu

‘ 0

150

20

100

10 m,
jsou 0,5 m od ¢&ary V4

411>
— 0 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H

8

H®

100 24 B20a — 80

odstup. max.
stavby

12) P4 pfi vyjezdu vozidel

— 200 2x is10d (2,2 m)

x

500 2y B20a — 100

__ 600 2x is10d (2,2 m) — 400

x

1%
|
e
> 2%:* F%I—F@

@
=1
=]
3

__ 800 oy A15, E3a — 800

2x A15, E3a — 2000
2000 77 fluo., tFida RA3

>

8) Céra Via nebo V4 (0,125)

9) 10x Z4 + sv&tlo L8H

10) Z4 po max. 10 m

Koéty jsou v metrech 10. kv&tna 2017




Srky pruht jsou minimalnT

3,29

S0

9) C4c v mist&

5) Z4 po max. 10 m

2x B26 %—4?‘30:

120

7>

>
o
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=]
3

s

@@F@ F@F@

DP 521a

dlouhodobé& s prevedenim

PracovnT misto

tripruh
systém 2+2/1, za&atek

oddéleni do&asnym svodidlem

1) B20a — opakovéani po 1000 az 1500 m

2) IP21 (2,2 m) + E4, opak. po 2000 az 3000 m,
DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou 4 km
a vice (pol&itano ke znadce B26)

3) 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H
4) 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H,

pri délce pFejezdu men&T neZ 100 m je délka
sestavy na délku pfrejezdu

10>

5x smérovaci deska 74

O zakatek prejezdu

110 oy vystrazné svétlo L9H \\

100

2x B20a — 60
300

2x B20a — 80

Pri délce prejezdu
80 az 119 m

100 2y B20a - 80

— 200 2 is10d (2,2 m)

9500 2y B20a — 100

__ 600 2x is10d (2,2 m) — 400

__ 800 oy A15, E3a — 800

2x A15, E3a — 2000
2000 7Z fluo., t¥ida RA3

Kbty jsou v metrech 10. kv&tna 2017




Strky pruht jsou minimalnt

J

7

0-20

2x B26

11) VodicT desky Z5aq,

7) Cé&ra V2a, 6/12/0,125

10 m,
jsou 0,5 m od ¢&ary V4

odstup. max.

8) Céara Via nebo V4 (0,125)

9) 10x Z4 + sv&tlo L8H

10) Z4 po max. 10 m

325125025
7>

7)

29

~

E
3/ 5)
-
m}
=R
L

10

FTB*SE‘EEE“

DP 521b

dlouhodobé& s prevedenim

Pracovni misto

tFipruh
systém 2+2/1, konec

oddéleni do&asnym svodidlem

1) B20a — 80 (pti délce prejezdu 80 a¥
119 m se osadT B20a — 60)

2) IS10b + 1S10d (2,2 m) — 200

3) do&asné svodidlo

4) VystraZné svétlo L9H

5) B20a — 80, opakovani po 1000 a# 1500 m
6) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a¥

3000 m. DT E4 se pouZije pFi uzavirce
s délkou 4 km a vice (po&itano k B26)

O 2akatek prejezdu

150

— 0 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H

150 2y Is10d

+ B15 (2,2 m) |

Schéma DD 360

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




Stky pruht jsou minimalnt

2x B26 %—4?‘30:

5) Z4 po max. 10 m
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DP 611a

dlouhodobé& s prevedenim

Pracovni misto

tripruh
systém 3+1/2, zal&atek

oddéleni doCasnym svodidlem

1) B20a — opakovénT po 1000 az 1500 m
DT E4 pod B20a — 100 se pouZije pFi uzavirce

s délkou 4 km a vice (po&ftdno ke zna&ce B26)

2) IP21 (2,2 m) + E4, opak. po 2000 a¥ 3000 m,
DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou 4 km

a vice (pol&itdno ke zna&ce B26)
3) 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H
4) 10x Z4 + vystrazné své&tlo L8H,

pri délce pFejezdu mendT neZ 100 m je délka
sestavy na délku pfrejezdu

H®

15

|

H®

>
=er

>

o
1=
S
3

B

10)
5x smérovaci deska Z4 /
— 0 Zzaatek prejezdu
110 2y vystr. svétio L9H 020,
—100 2« B20 80 ﬂ
x Beba = 2x B20a — 60
300
2x B20a — 80
200
—=— 2x1S10d (2,2 m) Pri délce prejezdu
60 aZ 79 m
__ 9500 2y B20a - 100
__600 oy is10d (2,2 m) — 400
800 2y A15, E3a — 800
2x A15, E3a — 2000
2000 77 fluo., tFida RA3

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




Strky pruht jsou minimalnT
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2000

DP 611b

dlouhodobé s prevedenim
tripruh

systém 3+4+1/2, konec
oddéleni doZasnym svodidlem

Pracovni misto

1) B20a — 80 (pfi délce prejezdu min. 80 m)
B20a —60 (pFi délce prejezdu 60 aZ 79 m)

2) 1S10q, I1S10b — 200

3) do&asné svodidlo

4) Vystrazné své&tlo L9H

5) B20a — 80, opakovani po 1000 aZ 1500 m
6) IP21 (2,2 m) + E4, opakovani po 2000 a¥

3000 m. DT E4 se pouZije pfi uzavirce
s délkou 4 km a vice (po&ftano k B26)

0 zaxatek pre jezdu

150

— 0 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H

100 24 B20a — 80
__200 2« i1s10d (2,2 m)
900 94 B20a — 100
600 oxis10d (2,2 m) — 400
800 9y A15, E30 — 800

2x A15, E3a — 2000

77 fluo., tFida RA3

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




7>

2x B26 %4

7) Cara Via nebo V4 (0,125)

8) Do&asné svodidlo

*) pfi délce prejezdu
mendT nez 100 m je délka
sestavy na délku pfejezdu

4)10x Z4 + sv&tlo L8H

s dostate&nou &irkou

9) C4c v mist&

5)Z4 po max. 10 m

prizplsobit mTistu uzit?

10) Rozte& mezi Z4

6) Cara V2a, 6/12/0,125

5x |Z4 50

100

DP 900

dlouhodobé s prevedenim

Pracovni misto

kFiZovatka

pfevedeni 2 pruhl s vyjezdem na MUK

1) B20a — 80, opakovéni po 1000 aZ 1500 m
2) IP21 (2,2 m) + E4, opak. po 2000 az 3000 m,

DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou 4 km
a vice (pol&itano ke znadce B26)

3) Cara V2b 1,5/1,5/0,25

O Zagdtek prejezdu

1L 10 oy vystrazné svétlo L9H

ﬁl 100 T 0

T 2x 1810d (2,2 m) 2x 1S10d (2,2 m)
(grafika dle VL 6.1) 2x B20a — 60

180 oy B20a — 80 Pri délce prejezdu

80 aZz 119 m
— 250 |s3p
350
400 54 74

__ 900 24 is10d (2,2 m) — 400

600 2y 1S3 + E3a (400)

__700 2y B20a — 100

__ 800 oy A15, E3a — 800

2x A15, E3a — 2000
2000 77 fluo., tFida RA3

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




30

0-20
10) Z5, rozestup max. 18 m o BZS%M

11) Z5, rozestup max. 10 m

6) Cdra V2a, 6/12/0,125

7) Cara V4 nebo Via (0,125)

mTisto

DP 901

dlouhodobé& s prevedenim

pfevedeni 1 pruhu s vyjezdem na MUK

1) B20a — 80, opakovéni po 1000 aZ 1500 m

2) IP16 + E4, opakovani po 2000 aZ 3000 m.
DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou 4 km
a vice (po&Ttdno ke zna&ce B26)

3) Cara V2b, 1,5/1,5/0,25

4) 10x Z4 + vystrazné svétlo L8H

*) pti délce prejezdu mendT ne? 100 m je délka
sestavy na délku pfrejezdu

10 m

zaddtek prejezdu

2x vystrazné svétlo LSH

smé&rovaci desky Z4
rozestup max. 18 m

2x 1S10a (pti délce prejezdu 60

S

az 79 m se dopinT B20a — 60) (0
10x Z4 + svétlo L8H
2x 1S10a — 200 (dle VL 6.1)
2x B20a — 80
Predzvéstnd Sipka S8d + IS3b
IP18b — 200
Z4
B20a — 100
IP18b — 600
A15, E3a — 800

A15, E3a — 2000
fluo., tFida RA3
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Kdty jsou v metrech
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6) 75, rozestup max. 18 m

4)10x Z4 + vystrazné svétlo L8H

2x 526§%§:ﬁt§34
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50

30-50

90
Ay

Eva

PracovnT misto DP 902

dlouhodobé& s prevedenim
kFizovatka

prfevedeni 1 pruhu s vyjezdem na MUK

1) B20a — 80, opakovéni po 1000 aZ 1500 m

2) IP16 + E4, opakovani po 2000 a? 3000 m.
DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou 4 km
a vice (po&Ttdno ke znadce B26)

3) Rozte& mezi Z4 prizpisobit mTistu uZitf

O

zacdtek prejezdu
10 o vystraZné svétlo LSH

smérovacT desky Z4
rozestup max. 18 m

2x 1S10a (pti délce prejezdu 60
100 43 79 m se dopinf B20a — 60) @)

200 |s3p

300 oy 1S10q

400 |S3b + E3a — 200

viz DD 240

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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50

30-30

min. 70

Pracovni misto DP 905

dlouhodobé s prevedenim

SDP

kFiZovatka

odpojeni pres SDP

1) B20a — 80, opakovani po 1000 aZ 1500 m

2) IP21 (2,2 m) + E4, opak. po 2000 a¥
3000 m, DT E4 se pouZije pFi uzavirce
s délkou 4 km a vice
(po&Tténo ke zna&ce B26)

3) B1 + E13 Mimo vozidla stavby

4-) IS7b, zvé&tSend, dolnT hrana 2 m nad
vozovkou

5) Z4 po max. 10 m
6) Z4 po max. 5 m
7) Cara V2b, 1,5/1,5/0,25

8) Cara V2a, 6/12/0,125

zacatek prejezdu

30-50 |s3

200-300 |53 + E3q

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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SY)

6> 7

SDP

PracovnT misto DP 910

dlouhodobé& s prevedenim
kFizovatka

pfipojeni pres SDP s pripoj. pruhem

1) B20a — 80, opakovéni po 1000 aZ 1500 m
2) IP21 (2,2 m) + E4, opak. po 2000 az 3000 m,
DT E4 se pouZije pfi uzavirce s délkou 4 km

a vice (po&itano ke znadce B26)

3) B1 + E13 Mimo vozidla stavby

4) 5x Z4

5) Z4 po max. 10 m
6) &ara V2a, 6/12/0,125
7) Céra Via nebo V4 (0,125)

8) Dokasné svodidlo

9) Céra V2b, 1,5/1,5/0,25

10) VodicT desky Z 5 po max. 5 m

FAN VANV ANV AN

11) Vystrazné sv&tlo L9H

P4 — stavajici + E3a

B20a — 60

@_{ A15

30~50

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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SY)

6> 77

9

Pracovni misto DP 911

dlouhodobé s prevedenim
kFiZzovatka

pfipojeni pres SDP bez pfipoj. pruhu

1) B20a — 80, opakovani po 1000 aZ 1500 m
2) IP21 (2,2 m) + E4, opak. po 2000 a?
3000 m, DT E4 se pouZije pFi uzavirce
s délkou 4 km a vice (po&iténo ke zna&ce
B26)

3) B1 + E13 Mimo vozidla stavby

4) 2x PB, ZZ fluo

5) Z4 po max. 10 m

6) Céra V2a, 6/12/0,125

7) Cara V4 nebo Via (0,125)

8) Do&asné svodidlo

9) Cara V2b, 1,5/1,5/0,25

10) VodicT desky Z 5 po max. 5 m

11) Gara V5 (0,5)

P4, E3b
(vlevo doporugeno)

12) 2x IP17

13) Vystrazné své&tlo L9H

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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PracovnT misto DP 920

dlouhodobé& s prevedenim
kFiZzovatka
odpojeni a pfipojenT bez pridat. pruhu

oddé&leni vodicimi deskami

5 @ b@#

P4, E3b 7) Cara V5 (0,5)
AL (Vlevo doporugeno)

1) VodicT desky Z5, 2x 5 kusq,
odstup 5 m,
osazeno na hran& zpevnént

2) Vodici desky 75, odstup
max. 18 m

3) Vystrazné sv&tlo LI9H
4) Gara V2a, 6/12/0,125
5) Gara V4 (0,125)

6) Cara V2b, 1,5/1,5/0,25

8) VodicT desky Z5, rozestup
desek 2 m, mohou byt na
vodicTm prahu nebo
nahrazeny do&asnym
svodidlem

9) Je nutno zohlednit vyhled
z vozidla dle CSN 73 6102.
V pripad€ nedostate&ného
rozhledu pro pFipojenT se
vymeénT IS7a za IS7b, ta bude
mit dolnT hranu 2 m nad
vozovkou

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SDP

Pracovni misto DP 921

P21 dlouhodobé s prevedenim
- krizovatka
1 Bo0g — 80 odpojeni a pfipojeni s pridat. pruhem
- oddéleni do&asnym svodidlem
™

1) VodicT desky Z5, 2x 5 kusd,
odstup 5 m,
osazeno na hrané zpevnéni

2) Smérovaci desky Z4, odstup
max. 10 m

30-50 3) Vystrazné sv&tio L9H

4) Céra V2a, 6/12/0,125

5) Cdra Via nebo V4 (0,125)

6) Cdra V2b, 1,5/1,5/0,25
5 4
7) Vodici desky Z5, odstup 5 m

8) Do&asné svodidlo

9) Stavajici P4 zakryt

do&asné rozsifeni pro
odbo&ovaci a pfipojovacT pruh

Pokud nelze provést roz&irent
v oblasti pripojovactho pruhu,
mudZe byt toto pFipojeni a
roz§ifeni presunuto do prostoru
mezi vyjezdovou a nd&jezdovou
vétvi

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




Poznamky:



P¥iru€ka pro oznacovani pracovnich mist na dalnicich a silnicich

lll. dil - Schémata DP
Dalnice, smérové rozdélené komunikace s dovolenou rychlosti vys$si nez 90 km/h
(dlouhodoba pracovni mista na volné trase s pfevedenim provozu)
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Dostupné na adrese: https://www.rsd.cz/web/guest/technicke-dokumenty/ppk-a-dopravni-znaceni#zalozka-
prechodne-znaceni
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Pfirucka pro oznaCovani
pracovnich mist

na dalnicich a silnicich
lil. dil - Schémata DP




